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1 ZADANI A UCEL DILA

PredloZeni provozni a dopravni technologie je soucasti dokumentace ,Optimalizace tratového Useku
Meélnik (v€etné) — Litomérice doplni nadrazi (mimo)“. Obsahuje popis a zhodnoceni soucasného stavu,
popisuje stav po realizaci a jeho pfinosy.

1.1 Pouzité podklady

Zavazné podklady jsou:

° zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSeobecné a zvlastni technické podminky).

Ostatni podklady jsou:

o pomucky grafikonu pro obdobi platnosti 2021/2022;

° tabulky tratovych pomér(;

° zakladni dopravni dokumentace (stani¢ni rad, jeho prilohy a pfipojové provozni rady);

° ostatni informace a vyjadreni ziskané béhem zpracovani od SZ, jednotlivych provozovateld

Zelezni¢ni dopravy, objednatell osobni dopravy a jinych relevantnich subjekt(.

1.2 Rozsah stavby

Rozsah stavby je definovan usekem Mélnik (véetné) — Litomérfice dolni nadrazi (mimo) trati ¢. 503
Nymburk — Usti nad Labem zapad.
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2 POPIS A VYHODNOCENI ZELEZNICNi INFRASTRUKTURY

2.1 Soucasny stav

Tratovy Usek Mélnik — Litoméfice dolni nadrazi je soucasti trati Nymburk — Décin. Tato trat je soucasti
celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejna, elektrizovana
stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢&islo 072 (Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad), v nakresnych
jizdnich fadech cislem 503, v tabulkach tratovych pomér( je trat oznacena Cislem 503A (Nymburk hl. n. —
Usti nad Labem zéapad). Tratova tfida zatizeni je D4, tj. maximalni pfipustnd hmotnost na napravu 22,5 t
a 8 t na bézny metr délky. Maximalni tratova rychlost je 120 km/h (v Useku Mélnik — Libéchov a nasledné
Polepy — Litoméfice d. n.). Normativ délky nakladniho vlaku cini 517 m, normativ délky osobniho vlaku
(dalkové dopravy i zastavkového) je 160 m.

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv jsou uvedeny v tabulkach 2.1 - 2.4.

. ) Lokomotivni Normativ .
Usek trati . . Poznamka
rada hmotnosti

T4 2600
T2270
S 2000
U 1200
T4 2270
T 2200
S 1950
U 1200
T 2000
162 S 1800
U 1200
Meélnik — Libéchov T4 2600
T 2270
S 2000
U 1200
T4 2600
T 2500
S 2300
U 1200
T4 2600
T 2500
S 2300
U 1200
T4 2600
T 2270 pfi préjezdu u vjezd. nav. ZST
S 2000 Libéchov az Hostka
Libéchov — Hostka 120/123 U 1200
T 1900
S$1700
U 1200

120/123

140/141

163

Taurus/Vectron

Traxx

pfi rozjezdu v Useku vjezd. nav.
ZST Lib&chov a? Hostka
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T 2200
S 1950
U 1200
T1700
S 1500
U 1200
T 2000
S 1800
U 1200
T 1600
S 1450
U 1200
T4 2600
T 2270 pfi prijezdu u vjezd. ndv. ZST
S 2000 Libéchov az Hostka
Libéchov — Hostka 163 U 1200
T 2050
S 1800
U 1200
T 3200
S 3000
U 2000
T 2650
S 2450
U 2050
T 3200
S 3000
U 2000
T 2600
S 2400
U 2000
T4 2600
T2270
S 2000
U 1200
T 2200
140/141 S 1950
U 1200
T 2000
162 S 1800
U 1200
T4 2600
T 2270
S 2000
U 1200
T 3200
Taurus/Vectron S 3000
U 2000
T 3200
Traxx S 3000
U 2000

pfi prijezdu u vjezd. ndv. ZST
Libéchov az HoStka
140/141
pfi rozjezdu v Useku vjezd. nav.
ZST Libéchov a7 Hostka

pfi priijezdu u vjezd. ndv. ZST
Libéchov az HoStka
162
pfirozjezdu v Useku vjezd. nav.
ZST Libéchov a7 Hostka

pfirozjezdu v Useku vjezd. nav.
ZST Libéchov a7 Hostka

pfi prajezdu u vjezd. nav. ZST
Libéchov aZ HosStka
Taurus/Vectron
pfirozjezdu v Useku vjezd. nav.
75T Lib&chov a? Hostka

pfi préjezdu u vjezd. ndv. ZST
Libéchov az Hostka
Traxx

pfirozjezdu v Useku vjezd. nav.
ZST Lib&chov a? Hostka

120/123

Hostka — Litoméfice dolni nadrazi

163

Tabulka 2.1 — Hmotnostni normativy pro lokomotivy zdvislé trakce useku Mélnik — Litoméfice
dolni nadrazi, sudy smér
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. . Lokomotivni Normativ .
Usek trati Y . Poznamka
fada hmotnosti
T4 2600
T 2500
120/123 $2200
U 1200
T 2200
140/141 $ 1950
U 1100
T 2000
162 S 1800
U 1100
. - P T4 2600* pfi prijezdu u vj. ndv. ZST Polepy
Litomérice dolni nadrazi — Polepy 2 T 2500 * bez omez. rychl. pod 70 km/h
S 2200 v Useku Litoméfice d. n. — Polepy,
U 1200 jinak plati T 2500, S 2200
T4 3000
T 2800 pfi prijezdu u vjezd. nav. v ZST
Taurus/Vectron S 2600 Polepy
U 1400
T4 3000
Traxx T 2800 pfi prdjezdu u vjezd. nav. ZST
S 2600 Polepy
U 1400
o vai prdj. viezd. ndv. ZST Polepy
az km 389,400 bez omez. rychl.
T 2500
52200 . pod 40km/h
U 1200 pfirozjezdu v ZST Mélnik T 2200,
S 2000
120/123 T 1800 pfi prijezdu vjezd. nav. ZST
S 1700 Polepy, rozj. ZST Polepy a prdj.
U 1200 do km 389,400
o ; ggg pfi rozj. v usel<u vjezd. nav. ZST
Polepy — Mélnik U 1200 Polepy az km 389,400
T 2200 pfi prdj. viezd. nav. ZST Polepy
S 1950 az km 389,400 bez omez. rychl.
U 1100 pod 40km/h
T 1500 pfi prajezdu vjezd. nav. ZST
140/141 S 1400 Polepy, rozj. ZST Polepy a prdj.
U 1100 do km 389,400
T1250 pfi rozj. v Useku vjezd. nav. ZST
5 1200 Polepy aZ km 389,400
U 1000 !
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. . Lokomotivni Normativ .
Usek trati . . Poznamka
fada hmotnosti
T 2000 pfi prajezdu u vj. nav. ZST Polepy
S 1800 az km 389,400 bez omez. rychl.
U 1100 pod 40 km/h
T 1500 pfi prajezdu vjezd. nav. ZST
162 S 1400 Polepy, rozj. ZST Polepy a prdj.
U 1100 do km 389,400
T1250 pfi rozj. v Useku vjezd. nav. ZST
51200 Polepy aZ km 389,400
U 1100 Y ’
Ta 2600 pvrl prGjezdu u vj. n. ZST Polepy
az km 389,400 bez omez. rychl.
T 2500
$ 2200 pod 40 km/h
U 1200 pfi rozjezdu v ZST MélInik T 2200,
S 2000
163 T 1800 pfi prijezdu vjezd. ndv. ZST
S 1700 Polepy, rozj. ZST Polepy a prdj.
U 1200 do km 389,400
T1450 pfi rozj. v Useku vjezd. ndv. ZST
5 1400 Polepy az km 389,400
U 1200 Py ’
T4 3000 pvrl prGjezdu u vj. n. ZST Polepy
_ az km 389,400 bez omez. rychl.
Polepy — Mélnik T 2800
S 2600 pod 40 km/h
U AT pfi rozjezdu v ZST Mélnik T 2200,
S 2000
Taurus/Vectron ?22;(())(;) pfi prajezdu vjezd. ndv. ZST
Polepy, rozj. ZST Polepy a prdj.
5 2000 do km 389,400
U 1400 !
T1800 pfi rozj. v Useku vjezd. nav. ZST
> 1600 Polepy az km 389,400
U 1400 - '
T4 3000 pvrl prijezdu u vj. n. ZST Polepy
az km 389,400 bez omez. rychl.
T 2800
$ 2600 pod 40 km/h
U 1400 pfi rozjezdu v ZST Mélnik T 2300,
S$ 3100
T4 2400 v . . o &
Traxx N pfi prijezdu vjezd. nav. ZST
T 2200 - aq
Polepy, rozj. ZST Polepy a pruj.
52000 do km 389,400
U 1400 !
1 .
T1800 pfi rozj. v Useku vjezd. név. ZST
51600 Polepy aZ km 389,400
U 1400 Py ’

Tabulka 2.2 — Hmotnostni normativy pro lokomotivy zdvislé trakce useku Mélnik — Litomérice
dolni nadrazi, lichy smér
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. . Lokomotivni Normativ .
Usek trati . . Poznamka
fada hmotnosti
T4 2240
T 2150 pfi prdjezdu Usekem vjezd. nav.
S 2000 ZST Lib&chov aZ Hostka
U 1400
753.7/755 Ta 1400
T 1300 pfi rozjezdu usekem vjezd. nav.
51250 ZST Libéchov a? Hostka
Meélnik — Litoméfice dolni nadrazi U 1100
T 2600 v o , . .
S 2500 pfi p\[‘UJEZ-dL‘J’ usekervn v;evzd. nav.
U 1400 ZST Libéchov az Hostka
2% 742 T4 2000
T 1900 pfi rozjezdu usekem vjezd. nav.
S 1700 ZST Libéchov aZ Hostka
U 1700
Meélnik — HoStka 742 (vlak Mn) S 900
Hostka — LitoméFice dolni nadrazi 742 (vlak Mn) S 1500

Tabulka 2.3 — Hmotnostni normativy pro lokomotivy nezavislé trakce useku Mélnik —
Litomérice dolni nddrazi, sudy smér

Lokomotivni Normativ

Usek trati . . Poznamka
rada hmotnosti
pfi praj. v Gseku vjezd. nav. ZST
Tal N 3
giel Polepy az km 389,400 T4 plati bez
T1750 , .
S 1650 omezeni rychlosti pod 70 km/h
U 1400 v Useku Litoméfice dolni nadrazi
753.7/755 —km 289,400
T4 1440
T1300 pfi rozjezdu v Useku vjezd- nav.
$1250 ZST Polepy a7 km 389,400
LitoméFice dolni nadrazi — Stéti U 1100
T 2500 P , . a
$ 2300 pfi prijezdu Usekem vjezd. nav.
U 1400 ZST Polepy az km 389,400
2x 742 T4 2000
T1900 pfi rozjezdu usekem vjezd. nav.
$1700 ZST Polepy a7 km 389,400
U 1400
742 (vlak Mn) S 900
T4 1880
T1750 pfi prdjezdu usekem Mélnik
S 1650 aZz Vsetaty
U 1400
753.7/755 T, 1400
Stéti — Mélnik T 1300 pfi rozjezdu Gsekem Mélnik
S 1250 az Vsetaty
U 1100
T 2500 v o . v
9% 742 $ 2300 pfi prUJeZC;uVLg:(::fm Mélnik
U 1400 y
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — LitoméFice dolni 4. csupopP
nadrazi (mimo) “PRHHH
Usek trati Lokc:motlvnl Normatlv. Poznimka
fada hmotnosti
T4 2000
) 2% 742 T 1900 pri rOZJezdvu Lisekem Mélnik
Stéti — Mélnik S 1700 az Vsetaty
U 1400
742 (vlak Mn) $ 1000

Tabulka 2.4 — Hmotnostni normativy pro lokomotivy nezdvislé trakce useku Mélnik —
Litomérice dolni nddrazi, lichy smér

Parametry Useku Mélnik — Litomérice dolni nadrazi (konkrétné rozhodny spad, tfida sklonu a tratova
rychlost) jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Mélnik
375,500 {(110) | 110 | (110) | (110) (110) f
'g- 376,100 {(120) | 120 | (120) | (120) (120)
378,790 70 90 | (90) | (90) (90) n
£
< |Libé&chov
<
& 381,650 {100) | 100 | (100) | (100) {100)
i 384,400 (30) | 90 | (90) | (=0) (90) n
L |Stati
= 390,757 (s0) | 80 | (s0) | (s0) (80) n
< |Hostka
2
397,756 (30) | 80 | (80) | (80) (80)
Polepy
398,060 (100) | 100 | (100) | (100) {100) Neuréeny
398,825 (120) | 120 | (120) | (120) (120)
401,650 {100) | 100 | (100) | (100) (100) n
< 402,860 {120) | 120 | (120) | (120) {120)
405,385 (105) | 105 | (105) | (105) {105)
406,010 (30) | 80 | (s0) | (80) (80)
406,540 (30) | 90 | (30) | (=90) (90)
Litomé&fice dolni n.

Tabulka 2.5 — Parametry useku Mélnik — Litomérice dolni nadrazi

Dopravny a zastavky

V feSeném souboru trati se nachazi 4 dopravny a 4 zastdvky. lJejich zdkladni popis se nachazi

v nasledujicich odstavcich. Data u popisu stanic jsou platna ke konci roku 2021.
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — LitoméFice dolni 4. csupopP

nadrazi (mimo) PRAHA

7ZST Mélnik

Zelezni¢ni stanice Mélnik le#i vkm 371,715 trati Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zadpad. Trat je
v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejnd a je zafazena do kategorie celostatnich drah.
Je prilehlou stanici pro trat D3 Mélnik — Mlada Boleslav hl. n. Stanice je obsazena vypravcim a signalisty.

Ve stanici se nachazi 5 vlecek:

e ¢ 1102 ,KOVOSROT GROUP CZ, vletka Mélnik” zatsténd vyhybkou €. 16;

v

e (. 1247 ,Vlecka Beck International” zausténa vyhybkou ¢. 6 — vlecka neni provozovana,
se zakazem jizdy drdznich vozidel;

e (.1340,ZZN Polabi a. s. — vlecka Mélnik“, zausténa vyhybkou €. 23;
e (.1117 ,MEFRIT Mélnik” zausténa vyhybkou ¢. M1;
e (. 1232 ,Vlecka — pristav Mélnik” zausténa vyhybkou ¢. 101.

ZST Mé&lnik je vybavena SZZ 2. kategorie — elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim se svételnymi
naveéstidly a elektrickymi prestavnik. Zatizeni ovlada vypravci z dopravni kancelare a signalisté ze St. 1
a St. 2. Zafizeni neumoznuje dalkové ovladani.

Tratové zabezpedovaci zafizeni je v Useku mezi stanicemi:

e Vsetaty — Mélnik v obou tratovych kolejich 3. kategorie — jednosmérny trojznakovy automaticky
blok;

e Maélnik — Libéchov v obou tratovych kolejich 3. kategorie — prozatimni obousmérny trojznakovy
automaticky blok podle ZL 16/70.

Pro zajisténi jizdy vlakl po nespravné koleji je v mezistaniénim useku Vsetaty — Meélnik zfizena
v km 366,285 hlaska Mikov, ktera se zfizuje na zadkladé vydaného Rozkazu o vyluce, ve kterém musi byt
aktivace hlasky vyslovné uvedena. Po jeji aktivaci se jedna o TZZ 1. kategorie.

Rozhodny spad v Useku Mélnik — Libéchov je 4 %o a tfida sklonu IV.

Ve stanici jsou 4 ndastupisté u koleji ¢. 3, 1, 2 a 4. Jejich popis je uveden v nasledujici tabulce.
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — LitoméFice dolni

nadrazi (mimo)

&sunop

PRAHA

Nastupisté

Délka [m]

Vyska nastupisté nad TK

[mm]
¢.1ukoleje¢. 3 160 250
¢.2ukoleje €. 1 217 250
¢. 3 ukoleje ¢. 2 186 380
¢. 4 ukoleje¢. 4 181 250

Tabulka 2.6 — ZST Mélnik — popis ndstupist, soucasny stav

Seznam dopravnich a manipulaénich koleji je uveden v nasledujici tabulce.

Délkay usi. | Délka koleje | UZEChadeli@l yag) ooy siti, trakéni vedeni,
Kolej € al uzl- : O€I€ _| snizena rychlost, jiny provo-
— tecéna Omezena polohou (namezni- .’ .
Cislo | yslkavm | ki, vyh. &, navastidel, vyko- el ol
lejek, zaraZedla apod.) proveozovatel vieéky, apod.)
1 2 3 [ 4 5
Dopravni koleje
1 951/882 nv 10 - 37 S1-11 TV v celé délce.
2 951/860 nv 7 - 34 S2-L2 TV v celé délce.
3 847/829 nv 13 - hjv 35 53-13 TV v calé délce
4 810/775 nv 11-33 S4-L4 TV v celé délce.
5] 744707 nv 12 - 32 S6-L6 TV v celé délce.
a8 B5.34/504 nv 15 - 31 S8-L8 TV v celé délce.
10 601/549 nv 15 - 30 S10-L10 TV v celé délce.
Manipulacni koleje
5 508/500 hjv 16 - 27 Sed - hjv 27 Kolej = boini rampou, bez TV.
ha 33 neuvadi se ) zg:agg dio Kolej = Eeini rampou, bez TV,
12 480 neuvadi se nv 18- 26 TV v celé délce.
L nv 17 ; b 1S
12a 55 neuvadi se - yarazedlo Kiolej pro potfelby OSPD, bez TV.
14 396 neuvadi se nv 19 - 25 TV v calé délee.
. nv 29%A
14a ala] neuvadi s - sardsedlo Bez TV.
16 350 neuvadi se nv 20 - 24 TV v celé délee.
18 324 neuvadi s nv 21 -24 TV v celé délce.
L nv 23
20 161 neuvadi se - zardsedlo Bez TV.
A nv 22 - navést — .
20a 195 neuvadi s Posun zakazan MejvyEsi povolend rychlost 5 kmih, bez TV.
Spojovaci koleje
spojovacl . - g Kolej pro obsluhu vietek, bez TV.
kolej 1993 neuvadi se hjv 42 - 101" | \oivé5i povolena rychlost 30 kmi
Odvratné koleje
12b B3 neuvadi se ) ;:régidﬂlc Bez TV.

Poznamka: vyhybka £. 101 je odboénou vyhybkou na vietku

Vletka - pristav Mélnik®

Tabulka 2.7 — ZST MéInik — seznam koleji, sou&asny stav
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — LitoméFice dolni

nadrazi (mimo)

SAsHRRR

Seznam prejezd( a kfizeni drahy s pozemni komunikaci v pfilehlych mezistani¢nich Usecich je uveden

v tabulce nize.

ZST Mélnik, viezdova navéstidla 1L, 2L (km 370,702)

P2934

370,717

silnice '/ tridy
ulice CkruEni

PZS 3ZNI
typ AZD
T

Kontroin I stanowiste PZZ: Z5T Melnik 51 1. meZnost vypnuti
z Einnosti tladitkem Vyluka posunu’ '.r LJT MEInik
Cladaci obwody smér Vietaty — ME

1. TK km 269,151 - cbsluha 322 EJT Mélnik

2. TK km 368,151 - cbsluha 2ZZ Z5T Mélnik

Owladaci chwody smér MEinik — Wietaty:

1. TH km 372,660 - 369,151,

2. TK km 372,670 - 369,151

Wezni doba anulace j& 8 minut a 20 sakund.

Prejezd v obwodu 25T Mélnik.

P2935

371,102

gilnice I tFidy
. ulice
RepinskaBlatecka

PZS 3ZNI
typ AZD
1

Kontroin I stanowiste PZZ: Z5T Melnik 51 1. Ovladaci obvody

smer VEetaty — Malnik

1. TK km 368,151 - chsluha 322 EJT Mélnik

2. TK km 369,151 - obsluha 322 Z5T Melnik

ovladaci obvody smér MElnik — Vaetaty:

1. TK km 372,660 - 368,151,

2. TK kem 372,670 - 369,151,

Meméfi debu anulace_ Prejezd v obvodu #8T Mélnik.

P2936

371,428

silnice 11. tFidy
ulice Kokofinska

PZS 3ZNI
typ AZD
T

Kontroin I stanowiste PZZ: Z5T Melnik 51 1. Ovladaci obvody
smer VEetaty — Malnik

1. TK km 368,151 - cbsluha 322 EaT MElnik

2. TK km 369,151 - obsluha 322 Z5T Melnik

Twladaci chwody smér MEinik — Wietaty:

1. TK km 373,660 - 368,151,

2. TK lem 373,670 - 369,151

Meméfi debu anulace_ Prejezd v obvodu #ST Mélnik.

Z58T MéInik, dopravni kancelar (km 371,715)

P2937

372410

silnice 1. tfidy
ulice Chigumeacks
{k ulici Ripskal
MadraZni)

PZS 3ZNI
typ AZD
T

Hontrolni stanowisie FZZ 25T Melnik 5t 2.

Ovladaci chwvody pro smér MEInik — LibSchow:

1. TH km 371,115 - 373,885,

2. TH km 371,115 - 373,655

Cladaci obwody pro smér Libéchow — Méknik:

1. TK km 373,985 — obsluha SZZ Z5T Mélnik

2. TK km 373,655 - cbsluha 527 Z5T Mélnik

Neméfi dobu anulace Prejezd v obvodu #ST Mélnik.

Z8T MéInik, vjezdova navéstidla 18, 25 (km 372.973)

P2938

373,640
Al

silnice V. tFidy
ulice Na Pruhoné

(2=
JZBl
typ AZD
i

Kontrofni stanovisté: DK 25T Mélnik (zafizeni REMOTE)

VDK Z5T Libéchow jen clowfena indikace ,Pohotovostni

stav”, JBezvylukowy a bezanuladni stav”. Fiejead uzavien®

a Porucha napajeni”.

Ma St 2 Z5T Mélnik je slougena indikace [Fohotovestni

stav”. Pohotovostni a bezwlukowy stav je podminkou |:-r-:

rozswiceni nawvesti dowolujiel jedu  (kromE PN
odiezdowych nawéstidlech L1, L2, L3, L4, L&, L3 L10 '.rZET

h1e-|n|k na odjezdovych navéstidlech 51, 52, 53, 54V Z5T

L "=c"-:n.l

Holejous Useky -EI'J‘IG-..MIC" obvodd jsou wybaveny K.

Olddaci chwody smér MEnik — Likdehow:

1. TH km 372,027 - 375,188,

2. TK km 372,027 - 375, 196.

Cvladaci cbwody smér Libéchow — MEInik:

1. TH km 375,188 - 372,027,

2. TH km 375,196 - 372,027

Wezni doba anulace je 11 minut.
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — LitoméFice dolni

nadrazi (mimo)

&sunon

Kontrolni stanowisté: DK Z5T MElnik (zafizeni REMOTE).
W DK Z5T Libéchov jen sloucena indikace Pohotovosini
stav’, .Bezvylukowy a bezanuladni stav”, Phejead
uzavien” a .Porucha napajeni”.
Ma 5t 2 Z5T Mélnik je shudena indikace .Pohotovostni
stav”. Pohotovostni a bezwylukowy staw je podminkou pro
rozsviceni navésti dowolujici jizdu (krom& PM) na
PZS adjezdowych nawéstidiech L1, L2, L3, L4, L&, L8, L10
- i - - . c, - A - [ncn B nats I )
P2939 374,003 silnice IV tr'ild',r a5 BJ ;?E?ETI' Tﬁ:lg.';k—'.:: odpezdowych navestidlech 51, 52, 53, 54
B1 ulice Komenskeho | typ AZ0 Kolsjove (seky ovladacich obwodd jsou vybaveny KO
Fi Melze uzawfit z DK Méinik.
Owladaci obvody smeér Meinik — Libéchow:
1. TK km 372 680 - 375,188,
2 TK km 372 670 - 375, 196.
Owladaci obwody smér Libéchow — Méinik:
1. TK km 375,188 - 372 660,
2 TK km 375,196 - 372 670.
Mezni doba anulace je B minut.
Kontralni stanowiste: DK Z5T Melnik (zarizeni REMOTE).
WV DK Z5T Libéchov jen shoudena indikace Pohotovestni
stav’, .Bezwylukowy a bezanulafni stav”, Pfejesd
uzavren” @ .Porucha napajeni”.
Ma St 2 Z5T Melnik je sloudend indikace Pohotovostni
stav’. Pohotovostni a bezvylukovy stav je podminkou pro
rozsviceni navésti dowolujici jizdu (krom& PM) na
p7S odjezdovych nawvéstidiech L1, L2, L3, L4, L&, LB, L10
S v 23T Mélnik, na odezdovych navéstidlech 31, 52, 53, 54
2940 74,384 | silnice V. Fidy 3ZBl |V Z5TLibéchov. _
C1 ulice Ma Raji typ 47D Kolsjove Useky ovladacich obvodd jsou vybaveny KO,
71 E;:_IE fn.lme na obshze zabezpedowacho zafizeni Z5T
Z1riilk.
Owladaci obvody smér Méinik-Libéchow:
1. TK km 372,660 - 376,218,
2 TK km 372,670 - 376,218.
Owladaci obvody smér Libéchov—kélnik:
1. TK km 376,218 - 372,660
2 TK km 376,218 - 372,670
Mezni doba anulace je & minut.
Zastavka Meélnik-Mlazice (km 374.789)
Konfralni stanowisté: DK Z5T Malnik (zafizeni REMOTE).
V DK Z5T Libéchov jen shoudena indikace ,Pohotovostni
stav’, .Bezwylukowy a bezanulaéni stav®, Phejezd
uzawren” a .Porucha napajeni”.
Ma 5t 2 Z5T M&inik je sloutena indikace Pohotovostni
stav”’. Pohotovostni a bezwylukowy stav je podminkou pro
[ tridy P7S rozsviceni navést dovolujici jizdu (kromE PN) na
ulice Strafnicka. n::n:uezd-:-'.:g,-cll'u nawvestd a:h’LL !_2_ L3, L4, L&, LE L10
P2941 474 807 U viakove 3}_’E:| :r;;%-'li' rﬁll:nk, na ediezdowych navestichech 51, 52, 53, 54
! = AT Z5T Libechov.
D1 zastavky MElnik - t'_-.-'p?.--lqEE Kolejoué iseky ovlddacich obvodt jsou vybaveny KO
Mlazice Owladaci obvody smér M&inik — Libéchow:
1. TK km 372,973 - 376,630,
2 TH km 372 973 - 3TE,B45.
Owladaci obwody smér Libéchow — Méknik:
1. TK km 376,630 - 372,873,
2 T km 376 645 - 372 873
Mezni doba anulace je B minut a 30 sekund
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — LitoméFice dolni

&sunon

nadrazi (mimo) PRAHA
Kontrodni  stanowiaié: DK ZST Ménik  jzafizeni
REMOTE). ¥ Ok Z5T Libechov jen sloucena indikacs
-Pohotovostni stav®, Bezwylukovy a I:-ezanulac'l stav”
Frejezd uzawfen" a .Porucha napa]enl
Na 5t 2 25T Mélnik | je slowdena indikace Pohotowostni
stav”. Pohotovestni a bez 'g}lukc vy staw je podminkou
pro rozsviceni navesti dovolujici jizdu (kromé PM) na
silnice I'V. tidy -::n«.Jez\.-::w'ﬂh navéstidiech L1, L2, L3, L4, LA, L8, L10
P2942 375,365 |;:5= NHE K.:'-I"-I'I:" i PZS 35B1 | ZST_Méinik, na odjezdowych navéstidlech 51, 52, 53,
K1 = =TT byp SSSR B4V Z5T Libéchov.
zavarami K-:-IEJ-:-'J: u5eh5.- oviadacich o obvod | ]5{!.. .'g.-l::a"eny KO.
1. TK km EI]’El 085 - 375,630,
2. TK lom 373,965 - 376,545 L
Onladsc) obvody smer Libechow — Melnik
1. TK km 376,630 - 373,985;
2. TK km 376,645 - 373,045
Mezni doba anulace je 7 minut.
Kontrobni  stanowiste: DK ZST h1e|n|k [zarizeni
AEMOTE). V DK Z5T Libéchaw j jen slowiena indikace
FPohotovestni stav”’, ,Bezvylukowy a bezanuladéni staw”
..F‘Fejezc_uzau:%"'la .Porucha napajeni™. )
Ma 5t 2 Z5T Melnik je sloucena indikace Pohotewostni
stav”. Pohoto m’tnl 3 ez 'g.-lukc.'g.- staw & pl:l:lml'k-::u..
pro rozswiceni navésti dovelujici jizdu (kromé PN na
- v oamr ezdovych navéstidiech L1, L2, L3, L4, L8, LE, L10
pogqs | 375.882 5"1!'“;" '~'Hgd'd:‘ PZS 35BI HSTﬁéﬁik. n3 odjezdowich navesidiech 51, 52, 53,
E1 ”L“Ek"f. re typ AZD71 |54V ZST Libéchov.
weskalipsia Kolejove Useky owladacich cbvodi j jsou wybaveny KO.
Cwladaci obwody smér MElnik — Linchow:
1. TK km 374,B15 - 378,028,
2. TK km 374,815 - 378,032
Cwladaci obwody smér LinEchow — MEélnik:
1. TE km 378,026 - 374,815,
2. TK km 378,032 - 374, B15.
Mezni doba anulace je 7 minut a 30 sekund.
Kontrodni - stanowiste: DK ZST Melnik  (zarizeni
REMOTE). V DK Z3T Libéchow jen sloudena indikace
Pohotovestn staw”, Bezwylukowy a bezanulacni stav”
Frejezd uzavwen" a Porucha napajeni®.
Ma 5t 2 25T Melnik je sloudena indikace Pohotowvostni
stav”. Pohotowostni a bezwvylukowy stav je podminkou
pro rozsviceni navésti dovolujici jizdu (kromé PN) na
silnice | tidy mjezcw‘:pclj nawestidi=ch !_1 L2, _LE L4, L&, LB, L10
P2044 376,178 Ulice Rumbrsks — PZS 3ZBl | vZST Méinik, na cdjezdovych nivéstidiech 51, 52, 53,
F1 i typ AFD T1 | B4VIET Libéchow.
Ceskaolipsha Kolejove dseky o 1:ac|-:' chvodd j jgou wybaveny K.O.
Cwladaci obwody smér MElnik — Linechow:
1. TK km 373,885 - 378,028,
2. TK km 373,985 - 378,032
Cwiladaci obwody smér LinEchow — Meélnik:
1. TK km 378,025 - 374 358;
2. TK km 378,032 - 374 400,
Mezni doba anulaze je 7 minut a 30 sekund.
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — LitoméFice dolni 4. csupopP
nadrazi (mimo) “PRHHH

Kontrolni  stanowiite: DK ZST  Malnik  [zafizeni

REMOTE). V DK EE_ Libéchov jen slowtena indikace

-:uh:ut:wcst'l stav”, Benwylukowy a I:ueunula&' stan”,

Prejezd uzaw fana F'-:n.l ha napajeni”.

Ma 5t 2 Z5T MEinik je sloudena indikace ,Fohotovost ni

stav”. Pohotowostnl a bez 'g,-lun: 'g,- staw & pedrmin ko

pro rozsviceni navésti dovelujici jizdu (kromé PN) na

:I:JE'E ovyeh navéstidlech L1, L2, LEoLe LgoLe Lic

376,633 | sinice IV fFidy PZ5 ?SEl v Z5T Malnik, na edjezdowyeh navéstidiech 51, 82, 53,
G o ulics Sma typ AZD 71 S-ﬂ.l';._ Libéchow.

Kolejowe dseky ov E'H-\.-Iﬁ' oby odd j jzou vybaveny K

Cwladaci chvody smer Mélnik — Lisechoy:

1.TK km 375,188 - 37E, 028,

2.TK km 375,196 - 378,032,

owladaci chvody smér LisEchow — MElnik:

P294a5

1.TK km 378,026 - 375,188,
2.TK km 378,032 - 375,196
Mezni doba anulace je 8 minut a 40 sekund.

Z5T Libéchov, viezdova navestidla 1L (km 379,350}, 2L (km 379, 349)

Tabulka 2.8 — ZST MélInik — seznam prejezdd, soucasny stav

7ST Libéchov

Zelezni¢ni stanice Libéchov leZi v km 379,883 trati Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zdpad. Trat je
v prilehlych mezistanic¢nich Usecich dvoukolejna a je zafazena do kategorie celostatnich drah.

Ve stanici se nenachazi zadna vlecka.

ZST Libéchov je vybavena SZZ 2. kategorie — elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim se
svételnymi ndvéstidly a elektrickymi prestavniky. Zafizeni ovldadd vypravéi z dopravni kancelafe
a signalisté ze St 1 a St 2. Zafizeni neumozZnuje dalkové ovladani.

Tratové zabezpelovaci zafizeni je v obou pfilehlych mezistani¢nich Usecich v obou tratovych kolejich
3. kategorie typu prozatimni obousmérny trojznakovy automaticky blok podle ZL 16/70.

Rozhodny spad v Useku Lib&chov — Stéti je 4 %o a tfida sklonu IV.

Ve stanici jsou 3 nastupisté u koleji ¢. 1, 2 a 4. Jejich detailnéjsi popis je v nasledujici tabulce.

Nastupisté Délka [m] Vyska nastupisté nad TK [mm]
¢. 1ukoleje ¢. 4 112 250
¢. 2 ukoleje ¢. 2 162 250
¢. 3 ukoleje¢. 1 174 250

Tabulka 2.9 — ZST Libéchov — popis ndstupist, soucasny stav
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Seznam dopravnich a manipulaénich koleji je uveden v nasledujici tabulce.

Délka koleje Uzitecna délka

Kolei Délka/ koleje Ucel poutiti, trakéni vedeni, snizena
is| oj uZitecna Omezend polohou (ndmeznik, vyh. rychlost, jiny provozovatel koleje
délkavm g navéstidel, vykolejek, zarazedla (nap¥. provozovatel vletky, apod.)
apod.)
dopravni koleje
1 559/543 nalm. v Cv 3= S1-11 TV v celé délce, kolej s nastupistém
nam. v. c. 10
2 560/548 nam.v. ¢. 6 = $2-12 TV v celé délce, kolej s ndstupiétém
nam.v.¢. 11
3 559/543 nam.v. c. >~ S3-13 TV v celé délce, kolej s nastupistém
nam.v. c. 10
4 482/476 nam.v. c. 8- S4—L4 TV v celé délce, kolej s nastupistém
nam.v.c. 11

manipulacni koleje

4a 335/335 Vk1 — zaraZedlo Vk1 — zarazedlo bez TV, nejuyssi dovolend rychlost

5 km/h
am. v. €. 11 — TV jvyssi lend hl
6 162/136 nam ch 11 Sel — hjv 8XA bez , nejvyssi dovolena rychlost
zarazedlo 5 km/h
6a 52/52 VKL — zardsedio ném.,vv. 8XA — bez TV, nejvyssi dovolenad rychlost
zarazedlo 5 km/h

Tabulka 2.10 — ZST Libéchov — seznam koleji, sou¢asny stav

Seznam prejezdl a kfizeni drahy s pozemni komunikaci v pfilehlych mezistani¢nich Usecich je uveden
v tabulce niZe.

- Typ

Identi- . .

S Kategorie a kategorie
f::;?::' pa::::;a (druh) komuni-| pfejezdu, Poznamka

. . kace prechodu,

ceni e

kiiZeni
1 2 3 4 ]

Libéchov, viezdova navéstidla 1L, 2L
Libéchov, dopravni kancelar
Libéchov, vjezdova naveéstidla 15, 2§
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Kontrolni stanovisté: DK ZST Libéchov, na
indikacni desce v DK Z5T Stéti jen slouce-
na indikace ,Pohotovostni, bezvylukovy
stav" 1.TK, 2.TK a indikace ,Bezanulacni
stav" 1.TK, 2.TK.

Bezporuchovy (pfip. pohotovostni stav
v Z5T Stéti) a bezvylukovy stav je pod-
minkou pro rozsviceni navésti dovolujici
jizdu (kromé PN) na odjezdovych navésti-
dlech L1, L2, L3, L4 v ZST Libéchov a od-
jezdovych navéstidel 51, 52, 53, 54, 55,
S7 ZST Stétl. Kolejové Useky ovladacich
obvodd jsou vybaveny KO.

Poloha ovlédacichuobvodﬂ:

Smér Libéchov — Stéti:

pro 1.TK:

od km 380,932 - do km 384,753,

pro 2.TK:

od km 380,931 - do km 384,753,

Smér Stéti — Libéchov:

pro 1.TK:

od km 384,753 - do km 380,932,

pro 2.TK:

od km 384,753 - do km 380,931,

PZS lze nouzové oteviit tladitkem
«MNouzové otevieni™ z indikacni desky v DK
v Z5T Libéchov.

ZST Stéti, viezdova navéstidla 1L, 2L

silnice TV. tiidy

382,989 | polni cesta mezi PZS 3ZBI
Ls1 obcemi Poleplice| typ PZZ-RE

- Stradi.

P29406

Tabulka 2.11 — ZST Libéchov — seznam pfejezdd, soucasny stav

ZST Stéti
Zelezni¢ni stanice Stéti leZi v km 385,712 trati Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad. Trat je v pfilehlych

mezistani¢nich Usecich dvoukolejna a je zarazena do kategorie celostatnich drah. Stanice je obsazena
vypravcéim.

Ve stanici se nachdzi 1 vlecka:

e ¢&.3060 ,Mondi Stéti a. s.“ zalsténd vyhybkou ¢&. 14.
ZST Stéti je vybavena SZZ 3. kategorie — reléovym zabezpecovacim zafizeni typu AZD 71 s individuainim
stavénim vyhybek. zatizeni neumoznuje dalkové ovladani.

Tratové zabezpecovaci zafizeni v obou pfilehlych mezistani¢nich Usecich Libéchov — Stéti a Stéti — Hostka
je 3. kategorie — tfiznakovym prozatimnim obousmérnym automatickym blokem podle ZL 16/70.

Rozhodny spad v Useku Stéti — Hostka je 5 %o a tfida sklonu IV.

Vyska ndstupisté nad TK

Nastupisté Délka [m]
[mm]
¢. 1 ukoleje ¢. 5 163 200
¢. 2 ukoleje¢. 3 235 250
¢. 3 ukoleje¢. 1 236 250
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¢. 4 ukoleje ¢. 2 234 250

Tabulka 2.12 — ZST Stéti — popis ndstupist, soucasny stav

Seznam dopravnich a manipulaénich koleji je uveden v nasledujici tabulce.

Délka koleje Uzitecna délka

koleje )
Kolei Délka/ Ucel pouziti, trakéni vedeni, snizena
sl b uziteens Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. rychlost, jiny provozovatel koleje
délkavm ¢., navéstidel, vykolejek, zarazedla (napf¥. provozovatel vlecky, apod.)
apod.)
dopravni koleje
, . hlavni vjezdova, prijezdna
nam.v.c.5-— . . . . s
1 647/564 3 . S1-11 a odjezdova kolej, TV v celé délce,
nam.v. C. 18 . , vy
kolej s nastupistém
, . hlavni vjezdova, prGjezdna
nam.v.c. 6 — . . . . s
2 567/486 i N S2-12 a odjezdova kolej, TV v celé délce,
nam.v. c. 15 . , vy
kolej s nastupistém
vjezdova, prUjezdnd a odjezdova
nam.v.¢. 7 — ) pruj J

3 541/526 nAm. v ; S3-13 kolej TV v celé délce, kolej
o s ndstupistém

NAm. v vjezdova, prljezdna a odjezdova

5 359/354 . S5—1L5 kolej, TV v celé délce, kolej

nam. v. ¢. 13 . vy

s nastupistém

vjezdova, prljezdnd a odjezdova

kolej, bez TV, zakaz jizdy nakladnich

vlakll (v€etné jizdy posunovych dild)

s mimoradnou zasilkou sPLM, se

; . zasilkou s PTL 200, PTL 210, PTL 125

nam.v. ¢. 10 — ., Y . , o 1 v .y

7 338/306 S5—L7 a jizdy vsech nakladnich vlakl (véetné

(g8
[EEN
[e)]

O
Vo]
|

nam.v.c. 13 jizdy posunovych dilG), u nichZ je
uveden nebo predhldsen  kdd
pro kombinovanou  dopravu  P/C
a pfipadné jizdy elektrickych
patrovych jednotek fady 471
nam.v.¢. 6 — vjezdova, prUjezdnd a odjezdova
4 szt nam. v. ¢. 15 S4-L4 kolej, TV v celé délce
manipulacni koleje
5a 115/115 neuvadi se Vk1 — zarazedlo manipulacni, kusa, bez TV
manipulacni, kusda, bez TV, zdkaz jizdy
9 128/128 neuvadi se Vk2 — zaradzedlo drazniho vozidia s vyjimkou

specialnich hnacich vozidel MUV
a Delta OSPD Usti nad Labem

Tabulka 2.13 — ZST Stéti — seznam koleji, soucasny stav

K.1 - Provozni a dopravni technologie (11/2023) 21



ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — LitoméFice dolni 4. csupopP
nadrazi (mimo) “PRHHH

Seznam prejezdl a kfizeni drahy s pozemni komunikaci v pfilehlych mezistani¢nich Usecich je uveden
v tabulce nize.

I_der!,h_. Kategorie T'!fp akaltegu-
fikacni Poloha rie prejezdu,
aZna- {km) {dru_h:l prechodu, Poznamka
v komunikace e
ceni krizeni
1 2 2 4 >
Z5T Stéti, viezdova navéstidla 1L, 2L
Kontrolni stanovisté: DK Z5T Stéki
Zavislost wvjezdowych navéstidel v Z5T
ket 1L, 2L, odjezdovych mawvéstidel S1.
52, 53, 54, 53 a 57 na stavu PZS,
Bezporuchowy, bezanulaéni a bezvylukowy
stav je podminkou pro rozsviceni navésti
dovelujic jizdu (kromé PN} na odjezdo-
wych navéstidlech. Kolejove dseky ovlada-
cich obvadi jsou vwbaveny KO,
Smar Stéti - Libéchow:
mistni komuni- oro 1.TK:
kace, od km 386,444 - do km 383.570.
384,937 ulice Stracen- - pro 2.TK:
P2947 sl zka. PEs 22B od km 388,442 - do km 383,370,
smér obac RE Smér Libéchov — Stéti:
Straci oro 1.THE:
od km 383,570 - do km 386,444,
oo 2.THK:

od km 383,570 - do km 386,442,
PZS lze nouzowvé oteviit tladitkem .Nouzo-
ve otevieni” z indikaéni desky v DK v Z5T

Stati,

MoZnost zavedeni wyluky pf  posunu
k oznafnikim na libéchovském =zahlavi
iTK a 2TK.

Prejezd v obwodu ZST Stéti.

Z5T Stéti, dopravni kancelaF

Kantrolni stanovitté: DK Z5T Sték

Zavislost vijezdowych navastidel v Z5T

3BE.04Z | 1T by Stéti  1HS, 2HS, odjezdowych navestidel

P2048 = I': I:i_ y pze 2781 Li, L2, L3, L4, LS, L7 a seradovacich
0,317 ulics Radaun F;E navéstidel 523 2 Se7 na stavu PZS,

52 s Bezporuchowy a bezvylukowy stav je

nodminkou pro rozsviceni navésti dovolu-
jici jizdu (kromé& PN} na odjezdowvych na-
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vastidlach.

Poloha ovladacich obvodd:

Smér Stéti — Hoftks

pro 1.TK:

od km 284,152 - do km 388,224,

pro 2.TK:

od km 384,153 - do km 388,858,

smér Hosthka — Stati

pro 1.TK:

od km 388,324 - do km 384,153,

pro 2.TK:

od km 388,858 - do km 384,153,

PZS lze nouzové otevrit tladitkem .MNouzo-
we obevieni” z indikani desky v DK v Z5T
SEEti.

Piejezd v obvodu £5T Stéti.

Z5T Stati, viezdova navéstidla 1HS, 2HS

Z5T HuEtkaE u!'ezduva' navéstidla L, 1L

Tabulka 2.14 — ZST Stéti — seznam pfejezdd, soucasny stav

7ST Hostka

Zelezni¢ni stanice Hostka le#i vkm 392,172 trati Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad. Trat je
v pfilehlych mezistanicich Usecich dvoukolejna a je zafazena do kategorie celostatnich drah. Stanice je
obsazena vypravcéim a signalisty.

Ve stanici se nenachazi zadna vlecka.

ZST Hostka je vybavena SZZ 2. kategorie — elektromechanickym zabezpe&ovacim zatizenim s kolejovymi
obvody a svételnymi navéstidly. Zafizeni obsluhuje vypravci z dopravni kanceldre a signalisté na St. 1
a St. 2. Zafizeni neumoznuje dalkové ovladani.

Tratové zabezpedovaci zafizeni je mezi stanicemi Stéti — Hostka — Polepy v obou tratovych kolejich
3. kategorie — prozatimni trojznakovy obousmérny automaticky blok podle ZL 16/70.

Rozhodny spad v Useku Hostka — Polepy je 5 %o a tfida sklonu II.
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Ve stanici se nachazi 4 nastupisté u koleji $. 1, 2, 3 a 4. Jejich popis je uveden v nasledujici tabulce.

Vyska nastupisté nad TK

Nastupisté Délka [m]
[mm]
¢. 1 ukolejec. 3 216 300
¢. 2 ukoleje¢. 1 225 250
¢. 3 u koleje ¢. 2 225 250
¢. 4 ukoleje¢. 4 223 250
Tabulka 2.15 — ZST Hostka — popis ndstupist, soucasny stav
Seznam dopravnich a manipulacnich koleji je uveden v nasledujici tabulce.
Délka koleje UZ|tecna.deIka
koleje 5
Kolei Délka/ Ucel pouziti, trakcni vedeni, snizena
Eisloj uzite€na Omezen polohou (ndmeznika, vyh. rychlost, jiny provozovatel koleje
délkav m &., navéstidel, vykolejek, zarazedla (napf. provozovatel vlecky, apod.)
apod.)
dopravni koleje
nam.v.¢. 5— hlavni vjezdova, prGjezdna
1 SEPYEE nam.v.c¢. 9 S1-U a odjezdova kolej, TV v celé délce
nam.v.¢. 6 — hlavni vjezdova, prGjezdna
2 549/511 nam.v. ¢. 10 32-1L2 a odjezdova kolej, TV v celé délce
nam.v.¢. 5— vjezdova, prljezdnd a odjezdova
3 SR nam.v. ¢. 9 S kolej, TV v celé délce
nam.v.¢. 6 — vjezdova, prljezdnd a odjezdova
4 549/507 nam. v. ¢. 10 S4-L4 kolej, TV v celé délce
manipulacni koleje
5 363/363 hrot Yv. ¢. 8- hrot Yv' ¢.8— bez TV
zarazedlo zarazedlo
nam.v.c¢. 8 — nam.v. ¢. 8 — odvratna, kusa a odstavna kolej,
5 34/34
@ / zarazedlo zarazedlo bez TV

Tabulka 2.16 — ZST Hostka — seznam koleji, souc¢asny stav

K.1 - Provozni a dopravni technologie (11/2023) 24



ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — LitoméFice dolni 4. csupopP
nadrazi (mimo) “PRHHH

Seznam prejezdl a kfizeni drahy s pozemni komunikaci v prilehlych mezistani¢nich Usecich je uveden
v tabulce nize.

: Typ
Identi-
- Kategorie a kategorie
fikacni Poloha .. .
{druh) prejezdu, Poznamka
ozZna- {km) . -
v s komunikace prechodu,
ceni e
krizeni
1 2 3 < 3

Z5T Stéti, viezdova navéstidla 1HS, 2HS
Z5T Hostka, vjezdova navéstidla 2L, 1L

Kontrelni stanovisté: DK Z5T Hogtka
Zavislaest wvjezdowych nawvéstidel w ZST
Hostka 1L, 2L, odjezdovych nawvéstidal 51,
S2, 52 a 54 z seradovacich navéstidel Se3,
Se4 na stavu PZS.
Bezporuchowy a bezvylukowy stav je
podminkou pro rozsviceni navésti dovolujici
jizdu  (kromé PN} na odjezdovych =
seradovacich navéstidlech.
Poloha ovladacich obwodd:
Smér Hostka - Skt
Pro 1. a 2. trafovou keolej maji oviddaci
typ RE Useky pfi navésti dowvolujici jizdu na

o . PZs 2ZBI
P2049 391,291 | silnice IV, tridy

H1 Hlice Hibitowni naveéstidlech 51, 52, 53 a 54 zacatek v km
392,291 a konec v km 391,096,
E 5. vE w s _ - I
Pro 1. a 2. tratovou keolej maji ovladaci
useky pri navésti dowvelujici jizdu na
navéstidlech 1L, 2L zaatek v km 389,983 a
konec v Urovni odjezdovych navéstidel Z5T
Hostka 51, 52, 53, 54 v km 391,803.
PZS lze nouzové oteviit povelem z indikacni
desky v DK.
MoZnost zavedeni DENP/vyluka pfi posunu.
Piejezd v obvodu ZST Hostka.
Kontrolni stanovisté: DK 25T Hostka
silnice III. tFidy PZS 37BI Favislast wvjezdowych nawvéstidel w ZST
391,555 ) . . ) . C e
P2950 oo ulice Malezow- typ RE Hostka 1L, 2L, odjezdovych navéstidal 51,
ska 52, 52 a 54 a seradovacich navéstidel Sel,

Se?2, Seld, Sed na stavu PZS.

Bezporuchowy a bezvylukowy stav je
podminkou pro rozsviceni navésti dovolujic
jizdu  (kromé PHN) nza odjezdovych =
seradovacich navéstidlech.

Poloha ovlddacich obvodd:

Smér Hoftks - SEag

Pro 1. a 2. trafovou kolej maji ovladaci
useky pri  navésti dovolujici jizdu na
navéstidlech 51, 52, 53 a 52 zacatek v km
392,476 a konec v km 391,098,

Smér Stét — Hodtka
Pro 1, a 2. tratovou kolej maji ovladaci
useky pri navésti dowvolujici jizdu na

naveéstidlech 1L, 2L zacatek v km 389,585 a
konec v Urovni odjezdowych ndvéstidel 25T
Hoftka 51, 52, 53, 54 v km 391,803,
PZS lze nouzové otevwiit povelem z indikaéni
desky v DE.
MoZnost zavedeni DKNP.
Piejezd v obvodu Z5T Hostka.

75T Hoitka, dopravni kancelaF
Z5T Hostka, vijezdova navéstidla 15, 25
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uéelova komu-
nikace
polni cesta

P2051 394,477

HP1

PZ5 2ZBI
RE

Kontrolni stanoviité v JOP DK Z5T Polepy.
Sowctova hlaska Pohotovestni a bezvyluko-
wy stav 1TEK, Pohotovostni a bezvylukowy
stav 2THK na indikacni desce v Z5T Polepy.

WV DK Z5T Heostka souctova hlaska Pohoto-
vostni stav, Bezvylukovy a bezanulacni stav
1TK, Bezvylukovy a bezanulafni stav 2TK.
Pirejezd uzavien, Porucha napijeni.
Odjezdova navéstidla 51, 52, 53, 54 v £5T
Polepy, odjezdova navéstidla L1, L2, L3, L4
v £5T Hostka jsouw zdvislé na stavu PZ5.

Pro 1TK smér Hostka - Polepy je na PZS
zavisle, .Op" :Etitem doplnéng, oddilove
navéstidle 1-2941 v km 393,903,

Pro 2TK smér Hostka - Polepy je na PZS
zavisle, .Op" :Etitem doplnéng, oddilove
navéstidle 39339 v km 393,897,

Pro 1TK smér Polepy - Hoitka je na PZS
zavisle, ,Op" :Etitem doplnéné, oddilovea
navéstidle 3952 v km 395,106,

Pro 2TK smér Polepy - Hoitka je na PZS
zavisle, ,Op" :Etitem doplnéné, oddilovea
navéstidlo 2-3948 v km 394,933,

Kolejowé useky ovlddacich obvedd jsou
wybaveny KO.

Bezporuchowy a bezvylukovy stav je
podminkou pro rozsviceni navésti dovolujici

jizdu (kromé& PN} na odjezdovych
navéstidlech.
Palal ladacich ol L

Smér Hostka — Palepy

Pro 1. trafovou kolej ma ovladaci dseky
zatstek v hkm 392,872 a konec v km
393,758,

Pro 2, traftovou kolej ma ovladacl udseky
zacatek wkm 392,876 a konec wkm
395,778,

Smér Polepy — Hostka

Pra 1. tratovou kolej ma ovladacl dseky
zacatek v km 395,758 a konec v km
392,873,

Pro 2. trafowvou kolej ma ovladaci dseky
zacatek vkm 395,778 a konec vkm
392,876,

PZ5 lze nouzové otevrit povelem NOT=>

z 100 indikaéni desky v DK 25T Polepy.
Otewi'eni dvefi RD je indikovano na monito-
ru JOP v Z5T Palepy.
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Kontrolni stanovisté v JOP DK Z5T Folepy.
Souctova hlaska Pohotovestni a bezvyluko-
wy stav 1TK, Pohotovostni a bezvylukowy
stav 2TK na indikaéni desce v 25T Polepy.

W DK FST Hostka souftovd hldska Pohoto-
wvostni stav, Bezvylukovy a bezanulaéni staw
1TK, Bezvylukovy a bezanulaini stav 2TE,
Prejezd uzavren, Porucha napajeni.
Odjezdovd navéstidla 51, 52, 53, 54 v 25T
Polepy, odjezdowvs navéstidla L1, L2, L3, L4
v 75T Hostka jsou zavislé na stavu PZS.

Pro 1TK smér Hostka - Polepy je ma PZS
zavislé, .Op" stitem doplnéneg, oddilowvé
navéstidlo 1-3951 v km 395,106,

Pro 2TE smér Hostka - Polepy je na PZS
zavislé, .Op" stitem doplnéneg, oddilove
naveéstidle 3949 v km 394,935,

Pro 1TK smér Polepy -Hoftka je na PZS
zavislé, .Op" stitem doplnéneg, oddilové
navéstidla 1-3962 v km 396,226,

Pro 2TK smér Polepy -Hoftka je na PZS
zavislé, .Op" stitem doplnéneg, oddilove

GEelovs kemu- navéstidlo 2-3960 v km 296,123,
nikace PZS 27BI Kolejové useky ovlddacich obwvodd jsou
353,768 H wybaveny KO
p2052 apa palni cesta RE ¥ ¥ R ) _ .
{na okraji obece Kolejowé useky owladacich obvedda jsou
Vrutice) vybaveny KO.

Bezporuchowy a bezvylukowy stav je
podminkou pro rozsviceni navésti dovalujici
jizdu  (kromé PN na odjezdovych
naveéstidlech.

Poloha ovladacich obvodii:

Pro 1. trafovou keolej ma ovladacl dseky
zacatek wkm 394487 a konec v km
397,295,

Pra 2. trafovou keolej ma ovlddacl dseky
zacztek wvkm 394487 a3 konec v km
397,293,

Smér Polepy — Hoitl

Pro 1. trafovou kolej ma owvladaci dseky
zafatek wvkm 397,285 a konec wvkm
394,457,

Pro 2. trafovou kolej ma owvladac useky
zacatek wvkm 397,295 a konec v km
394,437,

PZS lze nouzové oteviit povelem NOT>
z JOP v DK v Z5T Palepy.

Otewirani dveii RD je indikovano na monito-
ru JOP v £5T Polepy.
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Kontrelni stanovigté v JOP DK Z5T Polepy.
PZS Lze wuzavrit tatitkem Uzavieni”.

Y DK ZST Hoftka souftovd hliska Pohoto-
vostni bezvylukowy s. 1TK: Pohotovostni
bezvylukovy s. 2TK: Bezanulacni stav 1TK,
Bezanulaéni stav 2TK, Prejezd uwzavren,
Porucha napajeni.

Odjezdovd navéstidla 51, 52, 53, 54 v Z5T
Polepy, odjezdova navéstidla L1, L2, L3, L4
v £5T Hostka jsouw zdvislé na stavu PZS.

Pro 1TK smér Hostka - Polepy je na PZS
zavislé, .Op" stitem doplnéng, oddilove
navéstidlo 1-3963 v km 396,226.

Pro 2TK smér Hostka - Polepy je na PZS
zavislé, ,Op" 3Stitem doplnéng, oddilove
navéstidlo 2-3961 v km 396,123,

Kolejowé useky ovlddacich obwvodd jsocu
wybaveny KO,

Bezporuchowy a bezvylukowy stav je
podminkou pro rozswviceni navésti dovalujici
jizdu  (kromé& PN} na eodjezdovych
navéstidlech.

296,475 ._Icaln:u'_.-a komu- p7S 3ZBI F‘nh_:iha u_vladaclch ohvodid:
P2953 P nikace RE SEmér Hostkz - Polepy pro 1TK
polni cesta km 395,106 -397,756 pii jizdé na SK £. 1.

km 395,106 -297.767 pri jizdé na SK &, 2.
km 295,106 -397,791 pii jizdé na SK £. 3.
km 395,106 -397,763 pii jizdé na SK £. 4.
Smér Hostkz — Polepy pro 2TK

km 394,995 -397,736 pii jizdé na 5K £. 1.
km 394,995 -397,767 pfi jizdé na SK &, 2.
km 394,995 -397,791 pii jizdé na SK £. 3.
km 394,995 -397,763 pii jizdé na SK £. 4.
Smér Polepy - Hostka pro 1TK

km 397,756 — 395,106 pri jizdé z= SK &, 1.
km 397,767 - 395,106 pri jizdé ze SK £. 2.
km 397,791- 395,106 pfi jizdé na SK

km 397, 763- 395,106 pfi jizdé na SK

=1 P wo—- s

-
.4,

Me M

km 397,756 — 394,995 pri jizdé ze SK £, 1.
km 397,767 - 394,995 pii jizdé ze SK £, 2.
km 397,791- 394,995 pii jizdé na SK £. 3.
km 297,.763- 394,935 pii jizdé na SK £. 4.
PZS lze nouzowé otewrit powvelem NOT>
z JOP v DK v Z5T Palepy.

Otewireni dveri RD je indikovano na monito-
ru JOP v 25T Palepy,

ZST PulEE!E v!'ezduvé navestidla 11, 2L

Tabulka 2.17 — ZST Hostka — seznam prejezdu, soucasny stav

ZST Polepy

Zelezni¢ni stanice Polepy le#i vkm 397,986 trati Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zdpad. Trat je
v prilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna a je zarazena do kategorie celostatnich drah. Stanice je
obsazena vypravcéim.
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Ve stanici se nachazi 1 vlecka:

e (. 3167 ,Vlecka Montazni zakladna Polepy” zausténa vyhybkou ¢. N1.

ZST Polepy je vybavena SZZ 3. kategorie — reléovym zabezpe&ovacim zafizeni typu Dispecerské reléové
stavédlo — DSR. Zaftizeni obsluhuje vypravci z dopravni kancelare. Zatizeni neumoznuje dalkové ovladani.

Tratové zabezpecovaci zafizeni je v Usecich mezi stanicemi Hostka — Polepy — Litoméfice dolni nadrazi
3. kategorie — prozatimni obousmérny automaticky blok.

Rozhodny spdd v Useku Polepy — Litoméftice dol. n. je 5 %o a tfida sklonu II.

Ve stanici se nachazi 4 nastupisté u koleji $. 1, 2, 3 a 4. Jejich popis je uveden v nésledujici tabulce.

Vyska nastupisté nad TK

Nastupisté Délka [m]
[mm]
¢. 1 ukolejec. 3 203 250
¢. 2 ukoleje ¢. 1 153 250
¢. 3 ukoleje ¢. 2 153 250
¢.4 ukoleje ¢. 4 158 250
Tabulka 2.18 — ZST Polepy — popis ndstupist, sou¢asny stav
Seznam dopravnich a manipulaénich koleji je uveden v nasledujici tabulce.
Délka koleje UZ|tecna-deIka
koleje i
Kolei Délka/ Ucel pouziti, trakcni vedeni, snizena
El'sloj uzitecna Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. rychlost, jiny provozovatel koleje
délkavm ¢., navéstidel, vykolejek, zarazedla (napf. provozovatel vlecky, apod.)
apod.)
dopravni koleje
nam.v.¢. 5— hlavni vjezdova, prijezdna
1 —
630/589 nam.v. ¢. 13 S1-L1 a odjezdova kolej, TV v celé délce
nam.v.¢. 6 — hlavni vjezdova, prijezdna
2 2 —
Y SIE nam.v. ¢. 14 2-L2 a odjezdova kolej, TV v celé délce
nam.v.¢. 7 — vjezdova, prljezdnd a odjezdova
1 —
3 554/518 nam. v. ¢. 12 33-13 kolej, TV v celé délce
nam.v.¢. 6 — vjezdova, prlUjezdnd a odjezdova
2 —
4 s nam. v. ¢. 14 S4-L4 kolej, TV v celé délce
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Délka koleje Uzitecna délka

koleje i
Kolei Délka/ Ucel pouziti, trakéni vedeni, snizena
is| oj uzitecna Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. rychlost, jiny provozovatel koleje
délka v m ¢., navéstidel, vykolejek, zarazedla (nap¥. provozovatel vletky, apod.)
apod.)
manipulacni koleje
5 426/426 hrot v. ¢. 8 — Vk1 hrotv. ¢. 8 — Vki TV v celé délce
nam.v. ¢. 8 — nam. v. €. 8 — hrot kusa kolej, bez TV; pro obsluhu
5a 164/164 Y (v v
/ hrot v. ¢. N1 v. €. N1 vlecky Montdazni zakladna Pecky
7 215/215 nam.’\i. & 2= nam.,\i. & 2= kusa kolej, bez trakéniho vedeni
zarazedlo zarazedlo

Tabulka 2.19 — ZST Polepy — seznam koleji, soucasny stav

Seznam prejezdl a kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci v prilehlych mezistani¢nich Usecich je uveden
v tabulce nize.

::..dE“utI? Kategorie Typ a kategorie
ikacni | Poloha 5 = o
_ km) I_'dru_h] prE]EZdI.I:‘ErE? Poznambka
oEna L= komunikace chodu, krizeni
Eani
1 2 3 4 3
Z5T Polepy, vjezdova navéstidla 1L, 2L
silnice III. tridy
pPE450 | 357,560 '.-',":ia.zd z :'nla.p k P.Fejezvd. v nb:.r!:-du_ ?ET Polepy (pras ma-
smérem na Hru- nipulaéni kalzj €. 5a).
SovVanmy
Kontrelni stanovisté v DK Z5T Polepy.
Mavéstidla 1L, 2L, 51, 52, 53, 54, Sel a
Se2 jsou zavisld na stavu PZS,
“olejove useky ovlddacich obwodi jsou
vwybaveny KO a PCN.
Poloha ovladacich obvodd:
Smér Hoitka — Polepy
Pro 1. tratovou kolej maji ovlddac dseky
pri navésti develujici jizdu (kromé PN) na
navéstidle 1L zafatek w km 396,226 a
konec na kolejovych usecich stanicnich
koleji €. 1, 2, 3, 4 az po uvolnéni
wyhybkowych kolejovych dsekd
umist&nymi pied navéstidly 51, 52, 53,
54,
Pro 2. tratovou kolej maji ovladac dseky
pri navésti dovelujici jizdu (kromé PN) na
naveéstidle 2L zacatek w km 396,123 a
konec na kolejovych usecich stanicnich
koleji €. 1, 2, 3, 4 az po uveolnéni
wyhybkowych kolejovych dsekd
silnice III. tridy umisténymi pied navéstidly 51, 52, 53,
paosg | 397:683 | wijezd z Polep PZS 3ZNI 54, . _
A smérem na Hru- vzor AZD7L Smér Litomérice dolni nadrazi — Polepy:
Zovany Pro 1. tratowvou kolej maji evladaci useky
pri navésti deveolujici jizdu (kromé PN) na
navéstidle 15 z odjezdovéem navéstidle
(vyjma 51) =zacdtek v km 398,820, a
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odjezdovemn nawveéstidle 51 (projezd po
hlavmi koleji na 1.TK) zafatek v km
395,258, Konec a2 po uvolnéni kelejovwych
useki hosteckého zhlawvi,

Pro 2. tratovou kolej maji ovladac aseky
pri navésti dovelujici jizdu (kromé PN) na
navéstidle 25 a odjezdovém navéstidle
(vyjma 5S2) zacatek v km 398,775, a
odjezdovém nawvéstidle S2 (prijezd po
hlavnmi koleji na 2.TK) zafatek v km
399,245, Konec a2 po uvelnéni kelejovych
usekd hosteckeho zhlawvi,

PZS lze uzavinit/otewit i tladitkem .Zavie-
no".

PZS lze nouzové oteviit tladitkem ,Ote-
viena©,

Memér dobu anulace.

Pfejerd v obvodu ZST Polepy.

Z5T Polepy, dopravni k

ancelar

Z5T Polepy, viezdova navés

tidla 1S, 25

Ovladaci obvody:

paosg | ~-2r0o% 5"”'f|E 1v. tidy FZS 358 1.TK: km 398,762 - 401,410.
B4 paini cesta vzor SSER 2.TK: km 398,762 - 401,415,
Kontrelni stanovigt&: JOP v DK Z5T Lito-
méfice dolni nadrazi. Vv DK ZST Polepy
souttova hlaska.
Odjezdovd navéstidla L1, L2, L3, L4 v 25T
) . Polepy jsou zavislé na skavu PZS.
400,857 | n‘u_:e.]_II. thr'__dv PZS 3ZBI Bezporuchovy a bezvylukovy stav je
pP2a57 smeér Litomerice = . . L
D4 ~ Encovany vzar AZD 71 p:d'T nkou pro rozsviceni navest l.:lﬂ'.'ch..l'
jici jizdu (kromé& PN} na odjezdovych na-
véstidlech.
Ovladaci ocbvody:
1. TK: km 399,258 - 402,407,
2. TK: km 399,245 - 402,391.
PZZ nové budovanych typd.
Kontrelni stanovigté: JOP v DK Z5T Lito-
méfice dolni nadradi. VvV DK Z5T Polepy
souiteva hlaska.
) . Odjezdava ndvastidla L1, L2, L3, L4 v 25T
silnice 11, tridy Palepy jsou zavislé na stavu PZS.
paosg | 0047 o vizkave za- P25 3ZBI Bezporuchovy a bezvylukovy stav je
E4 stavky Kiegice u vzor AZD - RE . " T
Litorm&fic pcu:l"r nkou pro rozsviceni navést FI-:uu-cIl.}-
jici jizdu (kromé& PN} na odjezdovych na-
véstidlech.
Ovladaci obwody:
1. TE: km 400,200 - 403,380
2. TK: km 400,200 - 404,054,
zastavka KfFesice u Litoméric
Kontrelni stanovigté: JOP v DK Z5T Lito-
méfice dolni nadrazi. VvV DK Z5T Polepy
souftové hlaska.
Odjezdava navastidla L1, L2, L3, L4 v Z5T
silmice II, tridy Paolepy jsou zavislé na stavu PZS.
P2059 402,935 Emél_' L_i_::mér"if::e PZS 3ZBI Epezpc'.-'ucl"cw'," 3 I:liE.Z'-."'\g;'..Jk.G'w":g.;' stav  je
F4 - Kiesice u Li- vzor AZD 71 pedminkou pro rozsviceni navésti dovolu-
tomé&ric jici jizdu (kremé& PN} na odjezdovych na-

véstidlech.

Ovladaci obwvody:

1.TK: km 401,410 - 404,804,
2.TK: km 401,419 - 404,599,
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¥ontrolni stanovigté: JOP v DK £5T Lito-
méfice dolni nidra3i. Vv DK ZST Palepy
soudtova hlaska.

Odjezdova navastidla L1, L2, L3, L4 v Z5T

silmice IV. tridy X S
y Polepy jsou zavislé na stavu PZS.

polni cesta od

404,043 N . PZS 35BI Bezporuchovy a bezvylukewy stav  je
p2960 G4 Slmleg‘b';::E' vzor AZD 71 podminkou pro rozsviceni navésti dovolu-
Tishoutice jici jizdu (kremé& PN} na odjezdovych na-

wvastidlech.

Ovladaci obvody

1. TE: km 402,407 - 405,378,
2. TK: km 402,391 - 405,395.
Z5T Litomeérice dolni nadrazi, vjezdova naveéstidla 1L, 2L

Tabulka 2.20 — ZST Polepy — seznam prejezdd, soucasny stav

7ST Litomérice dolni nddrazi

Zelezni¢ni stanice Litoméfice dolni nadraZi leZi v km 406,632 trati Nymburk hl. n. — Usti nad Labem
zépad. Trat je v prilehlych mezistanicnich usecich dvoukolejna a je zafazena do kategorie celostatnich
drah. Stanice je obsazena vypravcim.

Ve stanici se nenachazi zadné vlecky.

ZST LitoméFice dolni nadrazi je vybavena SZZ 3. kategorie — reléovym zabezpeovacim zafizenim
cestového systému vzor SSSR s individudlné prestavovanymi vyhybkami, elektrickymi prestavniky
a svételnymi ndvéstidly. Zabezpelovaci zafizeni ovlada vypravéi z dopravni kancelafe a v uréenych
pfipadech zaméstnanec fidici posun z pomocnych stavédel. Zafizeni neumozZiiuje dalkové ovladani.

Tratové zabezpecovaci zafizeni je v Useku mezi stanicemi:

e Polepy — Litoméfice dolni nadrazi vobou tratovych kolejich 3. kategorie — prozatimni
trojznakovy automaticky blok;

e Litomé&fice dolni nadrazi — Velké Zernoseky v obou tratovych kolejich 3. kategorie — tfiznakovy
automaticky blok AB3-82.

Rozhodny spad v tseku LitoméFice dolni nadrazi — Velké Zernoseky je 1 %o a t¥ida sklonu IV.
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Seznam dopravnich a manipulaénich koleji je uveden v nasledujici tabulce.

Délka/ Délka koleje | UEtRENa delka | o) pouziti, trakéni vedeni,
Kolei |uziteina — . . 3 — snizena rychlost, jiiny provozova-
cislo delka Gmezf_lna Fn!'nh_nu [HEIFHIEZI'I_IIIfI, vyh. tel koleje (napr. provozowvatel
o Cur naveitldel, vylkolejek, vlecky, apod.)
zarazedla apod.)
1 2 3 | 4 5
dopravni kaleje
Hlavni stanitni kolej, viezdova, pri-
1 753/697 nv 5 - 19 S1-11 jezdnd a odjezdové kolej. trakéni
vedani v calé délce.
Hlavni stanitni kolej, vijezdova, pri-
2 752/697 nv & - 20 SZ2-L12 jezdnd a odjezdové kolej. trakéni
vedani v calé délce.
3 647/631 W E - 18 53-13 Viezdova, prujezdna 3 .cd].e:dm-'a
kolei, trakéni vedeni v cele delcs,
4 673/647 T - 17 ca - L4 -.-_'az:zn:".-_a, _projezdna 2 _:d_]e:dn:-va
kolej, trakéni vedeni v celé délca.
hjv 10 - Vjezdovd, prijezdna a odjezdovd
5 +5b | 626/807 nv 16XA 55 - LS kolej, trakeni vedeni v cele delca.
sh - j52 neuvadi se 25 - Sag -.-_'az:zn:".-_a, _prujezdna s _:d_]e:dn:-va
kolej, trakéni vedeni v celé delca.
& + 6b | 563/540 nv 9XA - 16b S6 - L6 Vjezdova, prujezdna a odjezdova
kolej, trakéni vedeni v celé delcs.
ch 7 neuvadi se —— Viezdava, prujezdnd 3 .cd.]e:dnva
kalej, trakéni vedeni v celé délca
Odjezdovéd kelej smér Velké Zermo-
3 367/358 hjv 12 - nv 15 Sell? - LB seky, trakéni vedeni jen na zacatku
koleje z obou stran.
manipulacni koleje
3a 83/83 v B3 - zarizedla nv P3 - zarazed- | Kusa kolsj, pro potreby OSPD, bez
= lo trakéniho vedeni.
o nv P2 - zarazed- | Kusa kolej, pro potieby OSPD, bez
Sa 147/147 nv P2 - zaraZedlo lo trakéniho vedeni.
£a 73/72 v EXB - zarstedlo nv BXB - zara- | Kusa kolej, pro potieby OSPD, bez
= zedlo trakéniho vedeni.
i o 52 =i, pr treby OSPD, bez
7b 23/23 nv P1 -zarafedlo nv P1 -zardZedla o 2 '.ml Irpre parreny OSPD, be
trakéniho vedeni.
7c 30/30 v 14%A - z=ra3edlo nv 14XA - Kusa keolej, odvratna, bez trakéniho
- zarzZadlo vedani.
o s ook 'l SPD, = 3 Zm
8a 46/46 nv 6XA - hala nv EXA - hala | 0I=] pro potieby OSPD, bez traks
niho wvedeni.
olai o oot i SPD. =i 3 2
10a 46/46 nv 6XA - hala nv EXA - hala | OI=] pro potfeby OSPD, bez traks
niho vedeni.
. Kuss lej, pr tiehy OSED, bez
7a 54/54 hjv P1 - zarazedlo |hjv P1 -zarazedlo _L @ ROIEl BrE potrEny s =
trak<niho vedeni.
11 425/423 | nv 12XA - zarssedlo | ™ 124 - zarda- | Kusa -lmla_". pro potieby OSPD, bez
zedlo trak<nihe wedeni.
5c 229/225 | nwv 16A - zardZedlo | Sel5 - zariZedlo EE'"“F”'“."' kolej, kus2, bez trakéni-
o wedeni,
Manipulagni kolej, trakéni vedeni na
7 S514/467 nv 12 - hjv 14XA Sell - S218 zacatku koleje smér Velké Zemose-
ky.
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8b 102/71 nv 9XA - nv 13 Se5 - Se7 ;‘:I_:'.'p"' aéni kolej, bez trakéniho ve-

a 130/130 | nv 13XA - zarifedlo | ™ 13_.‘*:!&— zara- | Manipulacn kolej, kusa, bez trakéni-
Fadlo ho vedani.

. . Mani cni kolej, kusa, bez trakéni-

i 131/128 nv 14 - zarazedlo Seld - zarazedlo ipuiachl ko HEEe BE e
ho vedeni.

iz 294291 nv 14 - zarazedlo Seld - zarazedlo Manipu acn kolej, kusa, bez trakeni-
ho vedsani.

Tabulka 2.21 — ZST Litomé¥ice dolni nddraZi — seznam koleji, soucasny stav

Seznam prejezdl a kfizeni drahy s pozemni komunikaci v pfilehlych mezistani¢nich Usecich je uveden

v tabulce nizZe.

:::Linft:; Poloha Kategorie Tyvp _-EI kateguvl-ie )
R (km) -[dru_h'.l prelezduifre: Poznamka
- komunikace chodu, krizeni
ceni
1 2 3 4 ]
Z5T Litomérice dolni nadraZi, viezdova navéstidla 1L, 2L I
Kontralni stanovisté: DK Litoméfice
dalni nadrazi.
silnice V. tridy ?Ifﬁr{dailﬁibggiqu? 147
p2oe | A0 | O etk | vearsssm  |2.TKi 404699 -s07.147.
lici Nadrasni Mawéstidla 1L, 2L, S51-56 zavisld na
LICH 2 aZ pPFS.
Piejezd v obvodu ZST Litoméfice
dolni nadrazi.
Z5T Litomérice dolni nadraZi, dopravni kancelar
Z5T Litomérice dolni nadrazi, vjezdova navéstidla 15, 25
Z5T Velke Zernoseky, vjezdova navéstidla 1L, 2L
Tabulka 2.22 - ZST Litomé¥ice dolni nddraZi — seznam pfejezdd, soucasny stav
Zastdvky

o Mélnik-Mlazice
Zastavka lezi v km 374,789 trati mezi stanicemi Mélnik a Libéchov. Na zastdvce jsou zfizena

2 nastupisté — ¢. 1 u TK ¢. 1 vdélce 133 m a vysSkou nastupisté 250 mm nad temenem
kolejnice a ¢. 2 u TK €. 2 v délce 148 m a vyskou nastupisté 200 mm nad temenem kolejnice.

e Kresice u Litoméric
Zastavka lezi v km 402,170 trati mezi stanicemi Polepy a Litoméfice dolni nadraZi. Na zastdvce
jsou zfizena 2 nastupisté — ¢. 1 u TK ¢. 1 vdélce 136 m a vySkou nastupisté 300 mm

nad temenem kolejnice a ¢. 2 u TK ¢. 2 vdélce 135 m a vysSkou nastupisté 300 mm

nad temenem kolejnice.
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2.2  Projektovy stav

Projektovy stav odpovidd schvélené varianté Z1 z podkladové ASP Kolin — V3etaty — Décin, s dil¢imi
zménami. Blizsi specifikace technického feseni je uvedena v pfislusné ¢asti této dokumentace. Nové
dochadzi k vybudovani nové zastavky Libéchov v km 378,459 trati a HoStka mésto vkm 391,715 trati
a stanice Libéchov zamek v km 380,017 trati.

V projektovém stavu dochazi ke zrusSeni vSech urovinovych prejezdd a jejich pfipadné nahrazeni
mimouroviovym fesenim, které je popsano ve zpravé technického reseni.

Elektricky ohtfev vyhybek se doporucuje zfidit ve vSech vyhybkdch u vSech dopravnich kolejich

v fesenych stanicich.
V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny seznamy dopravnich koleji v navrhovanych dopravnach.

Stanice Mélnik disponuje dostatecné dlouhymi kolejemi pro privoz nakladnich viakd délky 740 m (vyjma
koleje ¢. 10 viechny koleje bez nastupni hrany a hlavni dopravni kolej 1+1a). Nastupisté v ZST Mélnik
jsou navrzena jako ostrovni pristupna podchodem. Nastupisté €. 1 je umisténo mezi kolejemi ¢. 1 a €. 3
v délce 220 m, nastupisté ¢. 2 je mezi kolejemi €. 2 a €. 6, pficemz ¢ast nastupisté je jazykové ke kusé
koleji ¢. 4. Délka nastupni hrany u koleje €. 2 je 220 m, u koleje €. 6 je 300 m a u koleje €. 4 je délka 60 m.
Ve schématu stanice v priloze K.1.2.1 je zelené zvyraznéna oblast koleji ¢. 11 a €. 13, cozZ je dalsi varianta

moznych Uprav (bliZe viz kapitola technického feseni).

Cislo koleje UZitna délka [m] Délka nastupisté [m]
7 834 =
5 795 -
3 328 200
1+1a 874 200
2+2a 392 /264 /728 200
4 (kusa) 90 60
4a 227 =
6+6a 339/267 /674 250
8 785 =
10 690 -

Tabulka 2.23 — ZST MéInik — seznam dopravnich koleji, projektovy stav

Stanice Libéchov zamek slouZzi pro potfeby nakladni dopravy, pfipadné pro mozné kfizovani vlaka.
Disponuje 1 koleji vhodnou pro privoz nakladnich vlakd délky 740 m (vyhovujici je pouze ve sméru
od Stéti do Mélnika). V této ZST nejsou vybudovana nastupisté, pro cestujici je zfizena zastavka Libéchov
v km 378,459 v mezistani¢nim Useku Mélnik — Libéchov zdmek s nastupisti délky 110 m.
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Cislo koleje Uzitna délka [m] Délka nastupisté [m]
3 768 /708 -
1 450 -
2 332 -
4 300 -

Tabulka 2.24 — ZST Libéchov zémek — seznam dopravnich koleji, projektovy stav

Stanice Stéti disponuje dostate¢né dlouhymi kolejemi pro priivod nakladnich vlak( délky 740 m (vyjma
koleje €. 5 u vypravni budovy, kterd prechazi v manipulacni kolej ¢. 5a). Nastupisté je ve stanici zfizeno
vnéjsi u koleje ¢. 5 pred vypravni budovou a ostrovni nastupisté pristupné podchodem mezi kolejemi
¢.1ac.2vdélce 140 m.

Cislo koleje UZitna délka [m] Délka nastupisté [m]
5 380 110
3 460 (755) -
1 810 140
2 800 140
4 710/ 770 110

Tabulka 2.25 — ZST Stéti — seznam dopravnich koleji, projektovy stav

Stanice Polepy disponuje dostatecné dlouhymi kolejemi pro privoz nakladnich vlak( délky 740 m.
Ve stanici je zfizeno ostrovni nastupisté pristupné podchodem mezi kolejemi ¢. 1 a €. 2 v délce 110 m.

Cislo koleje Uzitna délka [m] Délka nastupisté [m]
3 782 / 845 / 845 -
1 842 110
2 792 110
4 797 / 734/ 791 _

Tabulka 2.26 — ZST Polepy — seznam dopravnich koleji, projektovy stav

2.3  Organizace vystavby

Detailni feSeni této problematiky bude predmétem nasledujicich stupnl projektové pfipravy.
Harmonogram vystavby je popsan v kapitole vénujici se technickému feseni. V pribéhu vystavby je
nutné koordinovat jednotliva stavebni opatfeni v ramci celého rameno Kolin — Dé&in. V ramci vystavby
je uvazovano v maximalni mozné mife se zachovanim provozu alespori po jedné ze dvou tratovych koleji
kvlli minimalizaci nutnosti vyuZiti objizdnych tras pro vlaky nakladni dopravy a zajisténi nahradni
autobusové dopravy pro vlaky osobni dopravy.
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3 ROZSAH DOPRAVY

3.1 Rozsah dopravy — soucasny stav

Rozsah dopravy vychazi z podklad( poskytnutych Zadavatelem a jedna se primérny denni pocet viakd
za rok 2019. Hodnoty jsou uvedeny jak pro dopravu osobni, tak pro dopravu nakladni. Primérna délka
vlaku odrazi tydenni variace a s tim souvisejici posilovani souprav ve dny/hodiny prepravni $picky.

Druh Denni prtimér vlaki Primérna délka vlaku
Mélnik - Libéchov

R 15,36 90,64

Os 18,75 94,11
Libéchov — Stéti

R 15,37 90,65

Os 18,77 94,15

Stéti — Hostka

R 15,37 90,65

Os 23,50 88,57
Hostka — Polepy

R 15,37 90,65

Os 23,50 88,57

Polepy - Litoméfice dolni nadrazi
R 15,35 90,65
Os 23,48 88,56

Tabulka 3.1 — Rozsah osobni dopravy v useku Mélnik — Litomérice dolni nddraZi, souc¢asny stav

Druh Denni prumér vlakt Primérna délka vlaku
Mélnik - Libéchov
Nex 47,25 525,80
Pn 34,56 401,80
Libéchov — Stéti
Nex 47,26 525,75
Pn 34,93 401,46
Stéti — Hostka
Nex 47,18 526,26
Pn 32,14 406,83
Hostka — Polepy
Nex 47,18 526,22
Pn 32,16 406,55
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Druh Denni prtumér vlaki Primérna délka vlaku

Polepy - Litoméfice dolni nadrazi
Nex 47,20 526,17
Pn 32,16 406,39

Tabulka 3.2 — Rozsah ndkladni dopravy v useku Mélnik — Litoméfice dolni nddraZi, soucasny stav

Z uvedenych dat vyplyva dominujici nakladni doprava na resené trati.

3.2 Rozsah dopravy — vyhledovy stav

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu vychazi z aktualnich stanovisek objednavatel(l regionalni
a dalkové dopravy, kdy byli osloveni viichni objednatelé (MD CR, IDSK a Ustecky kraj). Od prvnich dvou
zminovanych je aktualni stanovisko soucasti prilohové casti této kapitoly, u posledniho zmifovaného
nebylo obdrieno nové stanovisko, proto je uvazovano jako shodné se stavem platnym pfi zpracovani
podkladové ASP Kolin — Vsetaty — Décin. Predpokladany rozsah dopravy je uveden v linkovych
schématech, kterd jsou soucasti prilohové casti této dokumentace. Dle vyjadreni IDSK bude linkové
vedeni a predpokladané intervaly jednotlivych linek regiondlni dopravy na uzemi Stfedoceského kraje
nadale upresfovany, stejné tak tomu bude v pripadé uvazovanych vlakovych nélezitosti.

Vyhledovy rozsah dopravy byl odsouhlasen GR SZ 06 v ramci ASP Kolin — V3etaty — D&¢in.

Ve vyhledovém stavu je uvazovano v segmentu dalkové i regionalni osobni dopravy s dal$im narlstem
dopravy, a to o vlaky:

e R23 Kolin — Lyséd nad Labem — Vietaty — Usti nad Labem-Stfekov — Usti nad Labem zéapad,
interval 120/120 minut, zastavujici ve stanicich/zastavkach Mélnik, Stéti a LitoméFice mésto;

e vlaky Sp (R43) Praha — Mélnik — Stéti v intervalu 15/30 min v Useku Praha — Mé&lnik, respektive
30/60 v useku MélInik — Stéti;

e Os Lysa nad Labem — Vietaty — Usti nad Labem-Stfekov — Usti nad Labem zapad (linka $32/U32),
interval v Useku Lysa nad Labem — Stéti 60 — 120/120 minut, v Useku Stéti — Litoméfice mésto
60/120 minut a v Useku Litoméfice mésto — Usti nad Labem zapad 30 — 60/120 minut, zastavujici
ve vSech stanicich a zastavkach.

Zavedeni vySe uvedenych linek vlak(l je zavislé na provedeni modernizacnich praci (zkapacitnéni,
zkraceni jizdnich dob, realizace trati v nové stopé).

. Viaki /2 h
Druh Vlaki / 24 h o Relace Interval
Spicka
R 16 2 Usti n/L hl. n. — Kolin 120
Os 32 4 Lysa n/L — Usti n/L zapad 60/120
Celkem 48 6

Tabulka 3.3 — Rozsah osobni dopravy v tseku LitoméFice — Stéti, vyhledovy stav
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. Viaki /2 h
Druh Vlaki / 24 h . Relace Interval
Spicka
R 16 2 Usti n/L hl. n. = Kolin 120
Sp 54 8 Praha — Mé&lnik — Stéti 30/60
Os 20 4 Lysa n/L — Usti n/L zapad 60/120
Celkem 90 14

Tabulka 3.4 — Rozsah osobni dopravy v useku Stéti — Mélnik, vyhledovy stav

Ndsledujici tabulky vyjadfuji rozsah nakladni dopravy v maximalni variaci, kdy pocty tras nakladnich
vlaka reflektuji odchylky od prdmérnych hodnot, ke kterym v pribéhu roku dochazi. Jedna se o hodnotu
blizici se aktualné redlnému stavu na vétsiné zatizené hlavni sité vyuzivané nakladni dopravou (variace

se pohybuje kolem 30 %).

. Viakii /2 h
Druh Viakd / 24 h . Relace Interval
Spicka
Nex/Pn 174 18
Tabulka 3.5 — Rozsah ndkladni dopravy v useku Litoméfice — Stéti, vyhledovy stav
. Viaki /2 h
Druh Viakt / 24 h L. Relace Interval
Spicka
Nex/Pn 174 18
Tabulka 3.6 — Rozsah ndkladni dopravy v tseku Stéti — Mélnik, vyhledovy stav
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4 JiZDNi/CESTOVNIi DOBY

4.1 Jizdni doby — soucasny stav

Jizdni doby v soucasném stavu jsou vycteny z jizdniho fadu platného od 12. prosince 2021.

Vlaky kategorie R zastavuji v dotéeném Useku v ZST Mé&lnik a ZST Stéti, vlaky kategorie Os ve viech
nacestnych stanicich a zastavkach. Pro vlaky nakladni dopravy je uvedena jizdni doba pro prajezdny viak
kategorie Nex a ndsledné pro vlak kategorie Nex, ktery zastavuje v ZST Mélnik. Tyto jizdni doby jsou
uvedené v nasledujici tabulce.

Typovy druh viaku R Os Nex (pr.) Nex (zast.)
Hnaci
vozidlo/jednotka 163 163 383 383
Normativ 250 300 1600 1 600
hmotnosti [t]
sudy lichy sudy lichy sudy lichy sudy lichy
smér smér smér smér smér smér smér smér
Mélnik 5,0 2,5 6,0 8,0
Mélnik-Mlazice z 2,5 4,0
Libéchov 6,0 4,0 4,0 4,5 6,0 4,0 9,0 4,0
Stéti 4,5 5,0 5,0 5,5 4,0 6,0 5,0 6,0
Hostka 5,0 5,0 5,5 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Polepy 5,0 6,0 5,0 3,0 5,0 7,0 5,0 7,0
Kresice u 3,5 3,0
Litoméric z
Litoméfrice d. n. 6,0 3,5 7,0 7,0

Tabulka 4.1 — Jizdni doby v soucasném stavu

4.2 Jizdni doby — vyhledovy stav

Dil¢i technické jizdni doby jsou vypocitany pomoci SW Dynamika |, resp. SW GRADOP. K technickym
jizdnim dobam je pfipoctena hodnota 4 % u vlakl osobni dopravy, respektive 10 % u vlakl nakladni
dopravy. Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny na celé pGlminuty.

Pro vykresleni jednotlivych tras v ndvrhovém GVD jsou vyuZity zaokrouhlené jizdni doby.
NiZe uvedené tabulky pfedstavuji vycet jizdnich/cestovnich dob pro vlaky jednotlivych linek.

Soucasti prilohové ¢asti této dokumentace jsou grafy dynamického pribéhu rychlosti pro vlaky kategorie
R, Os a Nex.
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Typovy druh viaku R/Sp Os Nex
Hnaci vozidlo/jednotka EMU 160 EMU 160 383
Normativ hmotnosti [t] 1600
sudy lichy sudy lichy sudy lichy
smér smér smér smér smér smér
Mélnik 5,0 2,5 6,5
Mélnik-Mlazice z 2,5 2,5
Libéchov z 2,5 1,5
Libéchov zamek odb 5,0 4,0 1,5 4,5 5,0 3,0
Stéti 4,5 5,00 4,5 4,5 4,5 5,5
Hostka meésto z 3,5 1,0
Hostka odb 4,5 3,5 1,0 2,5 4,0 4,0
Polepy 4,5 5,0 2,5 3,0 5,0 6,0
KreSice u Litoméfic z 3,0 3,0
Litoméfice dolni n. 5,0 3,5 6,5
Tabulka 4.2 — Jizdni doby ve vyhledovém stavu
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5 MODELOVY GVD

Modelovy GVD je soucasti pfilohy K.1.1 Trasy vlak( v feSeném uUseku Mélnik — Litomérfice dolni nadrazi
jsou ovlivnény stavem na celé trati Kolin — VSetaty — Décin.

Vyrez zkonstruovaného GVD pro obdobi ranni prepravni Spicky (6 — 8 h) je uveden na nasledujicim
obrazku.

71,7 Mélnik 4

3748 Ménik-Miazice z

3784 Libéchav z

380.0 Libéchov zamek

ass7  Stati 1

391,8 Hostka mésto z
392,2 Hoétka odb

3980 Polepy 1

402,2 Kreice u Liloméfic z

4066 Litoméfice dolni n, 3

—— R20 Praha - Décin
—— R23Kolin - Usti niL
——— R43 Praha - Mélnik - Stat
— Vlaky kategorie Os

Obrdzek 5.1 — Vyrez GVD pro obdobi pfepravni Spicky 6 —8 h
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6

PROPUSTNOST

Vypocet je proveden podle nové metodiky vychazejici ze smérnice SZDC SM124 (Zjistovani kapacity
drahy), kterd je Gcinna ode dne 11. 6. 2019.

Ukazatel Nazev Jednotka

A vypocetni doba minuta

N pocet pravidelnych vlakd pocet vlakd
b prdmérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho Useku 1 vlakem minuta
SkriT kriticka hodnota stupné obsazeni -

Sopt optimalni hodnota stupné obsazeni -

NKRIT/OPT praktickd propustnost mezistani¢niho Useku pti daném stupni obsazeni pocet vlakd
Kkrit/opT koeficient vyuziti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %

S vypocitany stupen obsazeni -

Nvolne pocet volnych tras viakl pti kritické/optimalni hodnoté stupné obsazeni pocet vlakd

Tabulka 6.1 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové dopravni Spicky (T, = 120 min),
obcanského dne 5 —20 h (T, = 900 min) a celého dne (T, = 1 440 min).

Dle smérnice dochazi k rozliSeni typu provozu, a to primarné podle podilu regiondlni osobni dopravy

nasledovné (pro hodnotu b < 10):

typ provozu A, tj. podil regionalni osobni dopravy mensi nez 80 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité mlze mit celodenni stupen obsazeni Sy = 0,60 a stupen
obsazeni ve Spickovém obdobi Sz = 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Soer = 0,4, hodnota ve Spickovém obdobi Sepr
= 0,62 (pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu B, tj. podil regionalni osobni dopravy vyssi nez 80—-90 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité miZe mit celodenni stupen obsazeni Skzr = 0,67 a stupen
obsazeni ve Spickovém obdobi Sk = 0,79 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Seer = 0,50, hodnota ve Spickovém obdobi Soer
= 0,69 (pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu C, tj. podil regiondlni osobni dopravy vyssi nez 90 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité muizZe mit celodenni stupen obsazeni SKRIT = 0,74 a stupen
obsazeni ve Spickovém obdobi SKRIT = 0,83 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota SOPT = 0,60, hodnota ve Spickovém obdobi
SOPT = 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min).
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o vztah zjidténych ukazatel{ . .
o . e w 2 . . predpokladana
c zatizeni kapacity k prislusnym limitnim uroven kvality e
8 . hodnota zpoZzdéni
hodnotam
zarlztenlf , ukazatele kapacity jsou nizsi nez
s kapacitnimi . pokles
: optimalni hodnoty N
rezervami optimalni
pfimérené ukazatele kapacity dosahuji R .
re e S priblizné beze zmény
zatizene zarizeni optimalnich hodnot
e e ukazatele kapacity jsou vyssi nez
silné zatizene s v svr s . . .0
. optimalni a soucasné nizsi nez rizikova narust
zarizeni i
kriticke hodnoty
fetizené ukazatele kapacity prekracuji . . cixi 2
P v . p yp ) nedostatecna vyraznéjéi narlst
zarizeni kriticke hodnoty

Obrdzek 6.1 — Vztah mezi mirou zatiZeni, predpokladanou kvalitou
a hodnotou ukazateli kapacity; zdroj: SZDC SM124

NiZe uvedend tabulka predstavuje prehled vyuZiti ukazatell propustnosti v iseku Mélnik — Libéchov.
Hodnoty byly poskytnuty pFisluinym odborem SZ.

Dle nové metodiky (interni dokument SZ SM124 Zjitovani kapacity drahy) jsou vysledné hodnoty
povazovany za optimalni, kdyz je dosahovdno stupné obsazeni hodnoty 0,62 pro Spickové obdobi,
respektive do hodnoty 0,40 pro obdobi 900 a 1 440 min.

TrK A N b SkriT Sopt NKRIT/OPT Kkrit/opPT S
1 120 9 4,15 0,75 0,62 21/17 43/53 % 0,31
1 900 55 4,15 0,60 0,40 130/86 42/64 % 0,25
1 1440 80 4,15 0,60 0,40 208/138 38/58 % 0,23
2 120 9 4,23 0,75 0,62 21/17 43/53 % 0,32
2 900 50 4,23 0,60 0,40 127/85 39/59 % 0,24
2 1440 75 4,23 0,60 0,40 204/136  37/55% 0,22

Tabulka 6.2 — Ukazatele propustnosti Mélnik — Libéchov, soucasny stav

Z Udaju v tabulce je patrné, Ze hodnoty v useku Mélnik — Libéchov nedosahuji ani optimalnich hodnot. Je
tedy mozné je povaZovat za vyhovuijici.
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Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Mélnik — Stéti ve vyhledovém stavu.

TrK A N b SKRIT Sort NKRIT/OPT Kkrit/opT S Nvolné
1 120 16 3,86 0,75 0,62 23/19 70/84 % 0,51 7/3
1 900 95 3,86 0,60 0,40 139/93 68/102 % 0,41 44/0
1 1440 132 3,86 0,60 0,40 223/149 59/89 % 0,35 91/17
2 120 16 3,86 0,75 0,62 23/19 70/84 % 0,51 7/3
2 900 95 3,86 0,60 0,40 139/93 68/102 % 0,41 44/0
2 1440 132 3,86 0,60 0,40 223/149 59/89 % 0,35 91/17

Tabulka 6.3 — Ukazatele propustnosti MéInik — Stéti, vyhledovy stav

Z hodnot ukazatell propustnosti ve vyhledovém stavu jsou hodnoty v ob¢anském celodni (900 min)
0 0,01 vyssi neZ optimalni hodnota a je mozné tento stav povaZovat za akceptovatelny. Ostatni hodnoty

jsou nizsi nez hodnoty optimalni.
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7 PERSONALNi POTREBA DOPRAVNICH ZAMESTNANCU

V soucasném stavu je provoz na trati fizen mistné z jednotlivych stanic. Persondlni potieba v sou¢asném
stavu je uvedena v nasledujici tabulce.

ZsT Pracovni pozice Personalni potfeba

vypravci 5,526

operator Zelezni¢ni dopravy 5,451
Mélnik

signalista St. 1 5,451

signalista St. 2 5,451
Libéchov vypravci 5,451
. vypravci 5,451
Stéti

dozorce vyhybek 1,000
Hostka vypravci 5,451
Polepy vypravci 5,451

Tabulka 7.1 — Persondlini potfeba v feseném useku, soucasny stav

Dle dokumentu SZ P0-01/2021-GR Pokyn generalniho teditele ,Pracoviité pro dalkové Fizeni“
je uvazovano s nasledujicim stavem fizeni jednotlivych fesenych Useku:

e trat je dalkové fizena z CDP Praha,
e na trati se nenachdzi personalné obsazené pracovisté.

Dle vySe uvedenych skutecnosti je persondlni potfeba v feSeném useku Mélnik (véetné) — Litoméfice
dolni nadrazi nulova.
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — LitoméFice dolni
nadrazi (mimo)

f’«

sSuUbDopP
PRAHA

SEZNAM PRILOH

Priloha K.1.1 Modelovy GVD —vyhledovy stav
Priloha K.1.2 Schémata dopraven — vyhledovy stav

Pfiloha K.1.3 Grafy dynamického priabéhu rychlosti — vyhledovy stav

Daéle jsou zafazena vyjadreni dotéenych subjektt k dokumentaci.

K.1—Provozni a dopravni technologie (11/2023)

47



PRILOHOVA CAST



ZP Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (v€.) - Litoméfice dolni nadrazi (m)
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (v€.) - Litoméfice dolni nadrazi (m)
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SUDOP anipulaéni kolej raspEe
¥ \PRAHA - — Vietka Z8T Libéchov zémek K 1 2 2




ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (v€.) - Litoméfice dolni nadrazi (m)
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (v€.) - Litoméfice dolni nadrazi (m)
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (v€.) - Litoméfice dolni nadrazi (m)
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ZP Optimalizace tratového useku Mélnik (vEetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)

Legenda a popis: Graf dynamického prib&hu rychlosti
- === pribéh tratové rychlosti; V., viak Nex —loko . 383 + 1 600 t
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Priloha
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Stépanova Pavla Ing.

Od: Beran Tomas, Ing. <Beran@spravazeleznic.cz>

Odeslano: utery 13. Cervence 2021 10:26

Komu: Stépanova Pavla Ing.

Kopie: Fuksa David, Ing.; jaroslav.tyle@zesnad.cz; Novak Jan Ing.

Predmét: RE: ZP Optimalizace tratového Useku Mélnik - Litoméfice dolni nadrazi a ZP

Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem - Mélnik

Dobry den,

pro zpracovani Zameéru projektu ,Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) - LitoméFice dolni
nadrazi (mimo)" a Zaméru projektu ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik
(mimo) Vam v tabulce 1 posilam vyhledovy rozsah zelezni¢ni ndkladni dopravy na Fesenych tratovych
Usecich. Tento vyhledovy rozsah dopravy vychazi z celositového modelu Zelezni¢ni nakladni dopravy,
ktery je zpracovavan na odboru pfipravy staveb Spravy zeleznic a je konzultovan se Sdruzenim
Zelezni¢nich nékladnich dopravcd Ceské republiky (ZESNAD.CZ).

Tabulka 1: Vyhledovy rozsah Zelezni¢ni nakladni dopravy podle Modelu nakladni dopravy Spravy
zeleznic [vlaky/den]

e £ Max. variace | Max. variace
Tratovy usek RPDI 2035 RPDI 2055 2035 2055
Litoméfice — Mélnik 135 153 177 199
Mélnik — VSetaty 127 145 167 188
Vsetaty — Lysa nad Labem 125 143 164 186

Hodnoty RPDI (ro¢ni primérna denni intenzita) jsou uréeny pro piepravni/ekonomické posouzeni a
hlukové vypocty, maximalni variace pak pro dopravné-technologické (kapacitni) a trak¢ni vypocty.

Zaroven upozornujeme, ze v soucasné dobé je v ramci studie proveditelnosti provérovana
rekonstrukce a elektrizace trati Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Dfisy, pfiCemz v pfipadé realizace
by do$lo k prevedeni ¢asti viakll vedenych v sou¢asné dobé v ose Kralupy nad Vitavou - Praha - Kolin
na reSeny Usek DFisy - Lysa nad Labem. Aktualné je uvaZovano, Ze by se k roku 2035 jednalo o
navyseni o cca 25 vlakd denné v maximalni variaci.

Dékuji za spolupraci. V pfipadé potreby dalsi konzultace jsem Vam opét k dispozici.
S pozdravem

Ing. Tomas Beran

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni feditelstvi

systémovy specialista
odbor pfipravy staveb, oddéleni studii proveditelnosti a izemni ochrany

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
T 972 235 685

M 727 800 110

E Beran@spravazeleznic.cz
spravazeleznic.cz



From: St&pdnovd Pavla Ing. <pavla.stepanova@sudop.cz>

Sent: Wednesday, June 23, 2021 3:45 PM

To: Beran Tomas, Ing. <Beran@spravazeleznic.cz>; office@zesnad.cz

Cc: Novak Jan Ing. <jan.novak@sudop.cz>; Fuksa David, Ing. <Fuksa@spravazeleznic.cz>; jaroslav.tyle@centrum.cz
Subject: ZP Optimalizace tratového Useku Mélnik - Litoméfice dolni nadrazi a ZP Optimalizace tratového Useku Lysa
nad Labem - Mélnik

Dobry den,

nase spole¢nost byla povéfena Spravou Zeleznic, statni organizaci, ke zpracovani Zaméru projektu ,,Optimalizace
trat'ového useku Mélnik (véetné) — Litomérice dolni nadrazi (mimo)“ a Zaméru projektu ,,Optimalizace tratového
useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo).

Rozsah infrastruktury je definovan useky Lysa nad Labem — MéInik a MéInik — Litoméfice dolni nadrazi trati Lysa nad
Labem — Usti nad Labem-Stiekov.

Timto si Vas dovolim pozadat o sdéleni vyhledového rozsahu nakladni zelezni¢éni dopravy v feSené lokalité.

Predem dékuji a preji hezky den.

Ing. Pavla Stépanova | dopravni technolog | Stfedisko koncepce dopravy

SUDOP PRAHA a.s. | OlSanska 1a, 130 00, Praha 3 | www.sudop.cz
M: +420 605 229 134 | T: + 420 267 094 159 | e-mail: pavla.stepanova@sudop.cz

Upozoriiujeme, Ze nedilnou soucasti této zpravy je dolozka mailu tykajici se pravni zdvaznosti této zpravy,
vyjadieni odpovédnosti a chovani spolecnosti v ramci Compliance programu a GDPR, jejiZ plné znéni
naleznete zde: https://www.sudop.cz/cs/novinky/dolozka-mailu




Stépanova Pavla Ing.

od: Slesingrova Radka, DiS. <SlesingrovaR@spravazeleznic.cz>

Odeslano: Ctvrtek 24. Cervna 2021 8:48

Komu: Stépanova Pavla Ing.

Predmét: RE: ZP Optimalizace tratového Useku Mélnik - Litoméfice dolni nadrazi a ZP

Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem - Mélnik

Dobry den,

trat definovdna Usekem Lysa nad Labem - Usti nad Labem-Stiekov obsahuje tyto stanice, které jsou zajmové
z hlediska preprav zasilek RID a z hlediska vojenskych preprav
Z hlediska RID Libéchov kolej €. 4a
Polepy kolej €. 7
Litomé&fice dolni nadrazi kolej €. 10
Velké Zernoseky kolej ¢. 8
Z hlediska obrany statu se jedna o Zst.
Litomérfice dolni nadrazi ¢elné- bocni rampa s kolejemi ¢.8 a 10 (nova)
Stara Boleslav rampa a kolej ¢.5 (v novém cislovani dfive kolej ¢.7)

Minimalni pozadavky na kolej RID jsou:
1. kolej by méla byt cela nebo Castecné bez troleje, minimalni uzitecna délka koleje je 40 m;

2. minimalni rozmé&ry manipulaéni plochy jsou 20x20 metrd. (vyhldska 23/2008 ptiloha 3 ¢&l.
3)

kolej by méla byt na dobfe viditelném misté s moznosti osvétleni;

kolej by méla byt pfistupna pro silni¢ni vozidla, méla by byt vhodna pro dalsi manipulaci,
navazujici manipulacni plocha by méla byt technicky resena tak, aby zavadné latky nevnikly
do povrchovych a podzemnich vod;

Optimalné pak aby:

5. v blizkosti koleje by se nemély nachazet kanalizac¢ni vpusti, plynovod, apod (Ne blize jak 5 m
od osy krajni koleje.

6. Optimalni vzdalenost je 30 m od osy krajni koleje, tj. obdobné jako je stanoveno ochranné
pasmo podle zakona o drahach.)

7. v tésné blizkosti koleje by se neméla nachdzet hustd obytna zastavba

Pozadavky na koleje pro vojenské prepravy a nakladkové rampy jsou pak tyto:
1. prUjezdny prostor 4 m pro vozidla s Sifkou 3,5 m

Vyska podjezdu, kabell apod.: min 4,5 m.

Povrch manipulacni plochy a rampy: kamenna dlazba.

Sitka ¢elni rampy — 5 m;

Délka celni rampy 30 m (najezd na rampu 15 m, rampa 15 m);

Sitka bo¢ni rampy min. 10 m s umoznénim prdjezdu vozidla, nebo plocha velikosti umoZfiujici otoéeni vozidla

(tj. cca 20 m). Pokud nelze splnit ani jedno, tak je nutna manipulac¢ni plocha podle bodu 7;

7. Celni rampa bez naraznik{, misto nich dfevény prazec;

8. Osvétleni rampy, manipulacni plochy a koleje: 30 lux.

9. Zatizeni komunikaci a rampy — 11,5 t na napravu

10. MozZnost vypnuti TV nad koleji.

11. Minimalni délka koleje na 4 vozy nesmi byt méné nez 90 m

12. Prilehld manipulacni plocha musi umoznovat prljezd nebo otaceni nakladnich silni¢nich vozidel s
podvalnikem.

13. Zruseni stavajici rampy aZ po vybudovani rampy nové v pfipadé vystavby nové rampy v jiné poloze.

14. Minimalizace ¢asu prestavby rampy, manipulacniho prostoru a moznosti pristaveni Zelezni¢nich voz(i k rampé.
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Snad jsem Vam takto poskytla veskeré pozadované informace. Pokud ne nevahejte se na mé obratit.
S pozdravem,

Radka Slesingrova, DiS.

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni reditelstvi

systémovy specialista
Odbor bezpecnosti a krizového Fizeni
Pracovisté: Wilsonova 300/8, PRAHA 1

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
T +420 972 241 486
M +420 702 244 800
E slesingrovaR@spravazeleznic.cz

spravazeleznic.cz

From: Stépdnova Pavla Ing. <pavla.stepanova@sudop.cz>

Sent: Wednesday, June 23, 2021 3:55 PM

To: Hora Horymir, PhDr. <Hora@spravazeleznic.cz>; Slesingrova Radka, DiS. <SlesingrovaR@spravazeleznic.cz>

Cc: Novak Jan Ing. <jan.novak@sudop.cz>

Subject: ZP Optimalizace tratového Useku Mélnik - Litoméfice dolni nadraZi a ZP Optimalizace tratového Useku Lysa
nad Labem - Mélnik

Dobry den,

nase spole¢nost byla povéfena Spravou zeleznic, statni organizaci, ke zpracovani Zaméru projektu ,,Optimalizace
trat'ového useku Mélnik (véetné) — Litomérice dolni nadrazi (mimo)“ a Zaméru projektu ,,Optimalizace tratového
useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo).

Rozsah infrastruktury je definovan useky Lysa nad Labem — MéInik a MéInik — Litoméfice dolni nadrazi trati Lysa nad
Labem — Usti nad Labem-Stiekov.

Timto si Vas dovolim pozadat o zaslani informaci ke stanicim v ramci feSené trati, které jsou zajmové z hlediska
pfeprav zasilek RID a z hlediska vojenskych pfeprav. Dle ZTP Vas zadam o poZadavky vyplyvajici ze zajisténi
zajm( obrany statu v ZST Stara Boleslav.

Predem dékuji a preji hezky den.

Ing. Pavla Stépanova | dopravni technolog | Stfedisko koncepce dopravy

SUDOP PRAHA a.s. | OlSanska 1a, 130 00, Praha 3 | www.sudop.cz
M: + 420 605229 134 | T: + 420 267 094 159 | e-mail: pavla.stepanova@sudop.cz

Upozoriiujeme, Ze nedilnou soucasti této zpravy je dolozka mailu tykajici se pravni zavaznosti této zpravy,
vyjadieni odpovédnosti a chovani spolecnosti v ramci Compliance programu a GDPR, jejiz plné znéni
naleznete zde: https://www.sudop.cz/cs/novinky/dolozka-mailu




Integrovana doprava : @ﬁvﬁr‘éﬁ’%‘mm

SUDOP PRAHA a.s.

Vade znatka: 205/21-113 Stredisko koncepce dopravy — 205
NaSe znatka: 2371/21/DO2 Ing. Andrea PliSkova

Vyfizuje: Hybl / 725 741 618 Olsanska 1a

Datum: 20.7.2021 13080 Praha3

Odpovéd' na Zidost o zaslani podkladi pro akce Optimalizace tratového Gseku Mélnik (véetné) —

Litoméfice dolni nadrazi (mimo} a Lysa nad Labem {mimo) — Mélnik (mimo)

VaZena pani inZenyrko,

V pfedmétné oblasti predpokladame ze strany Stfedoleského kraje objednavku ndsledujiciho rozsahu

regiondini dopravy.

Trat 070 Praha — Turnov

Strednédoby vyhled

e Stavajici provozni koncept s pfipadnymi dpravami v reakci na eventudlni zmény v provoznim
konceptu dalkové dopravy.

e  Stdvajici vozba vratnymi soupravami s lokomotivou nebo motorovym vozem a vozem fidicim.

e Osobni vlaky Praha — Mélnik se zakladnim intervalem 120/120 minut.

e Osobni vlaky Praha — Mlada Boleslav se zakladnim intervalu 120/120 minut (v Useku Praha — V3etaty
vedeny v prokladu s osobnimi vlaky Praha — Mélnik).

e Spésné viaky se zakladnim intervalem 120/- minut s pfipadnym navySenim rozsahu na interval
120/120 minut (v Useku Praha — Neratovice vedeny v prokladu s dalkovou linkou R21).

Dlouhodoby vyhled
® Provozni koncept
— Po realizaci Gprav uzlu Mlada Boleslav a vybudovani Vsejanské spojky:
o Vlaky (Kladno — Kralupy nad VItavou —) Neratovice — Mlada Boleslav mésto
e Zakladniinterval: 60/60 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich spickach.

e Zakladni taktovy model: Kladno X:45/X:15 — Kralupy nad Vitavou X:30 — Bysice X:00 — Mlada
Boleslav mésto X:30.

—~ Pted vybudovanim Libeznické spojky:
o Spé&3né vlaky Praha — Neratovice — Mé&Inik (— Usti n. L.)
e Zakladniinterval v iseku Praha — Mé&Inik 30/30 minut.
e DosaZenitaktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.
o Osobnivlaky Praha — Neratovice:
e Zakladni interval 30/60 minut.

IDSK | Integrovana doprava Stiedoteského kraje, p.o. | Sokolovska 100/94, 186 00 Praha 8 — Karlin | Tel: 720 025 631
E-mail: idsk@idsk.cz | www.idsk.cz | I€:05792291 | DIC:CZ05792291 | dat.schranka: pdrwknv




e DosaZeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.
— Po vybudovani Libeznické spojky:
o Spé3né vlaky Praha — Neratovice — Mé&Inik (— Usti n. L.)
e Zikladni interval v seku Praha — Mé&lnik 15/30 minut.
e DosaZeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45, ve $pickach téz 00/30.
© Osobni vlaky Praha — Mé&Sice u Prahy — Neratovice

e Zakladni interval v Gseku Praha — MéSice u Prahy 15/30 minut, v Useku MéSice u Prahy —
Neratovice 30/60 minut.

e DosaZeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.
e Vozidla
— Spésné vlaky Praha — Neratovice — MélInik (- Usti nad Labem):
o Nové elektrické dynamické jednotky vyuZivajici maximalni tratovou rychlost o kapacité odpovidajici
pfedpokladané vyhledové pfepravni poptavce.
— Osobni viaky Praha — Neratovice:
o Nové elektrické dynamické jednotky vyuZivajici maximalni tratovou rychlost o kapacité odpovidajici
predpokladané vyhledové pfepravni poptavce.
— Vlaky (Kladno — Kralupy nad Vitavou —) Neratovice — Mlada Boleslav mésto
o Nové dynamické dvouvozové jednotky nezdvislé trakce.

o Po realizaci Uprav v uzlu Mlada Boleslav a v pfipadé elektrizace Gseku Kladno — Kralupy nad Vitavou

a Kralupy nad Vlitavou — Vsetaty pfedpoklad nasazeni dynamickych dvouvozovych dvouzdrojovych
jednotek.

Trat 072 Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad

Stfednédoby vyhled
e Stavajici provozni koncept s pfipadnymi Gpravami vreakci na eventudlni zmény v provoznim
konceptu dalkové dopravy.
e Osobni vlaky Lysa nad Labem — Usti nad Labem:
o Zakladni interval 120/120 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich $pickach.
o Provozni koncept ukotven pozadavky Usteckého kraje na dosaZeni taktového uzlu Usti nad
Labem v minuté 00. Snahou bude zkvalitnit pfestupni vazby v Zst. Lysa nad Labem, zejména
ve smérech Praha a Nymburk (v souvislosti se zménou provozniho konceptu na tratich 231 a
232 a pripadnym zkréaceni jizdnich dob Lysa nad Labem — Usti nad Labem v souvislosti
o Ponechani stavajiciho vozového parku, pfipadné ve spolupraci s Usteckym krajem nasazeni
dvouvozovych dynamickych elektrickych jednotek.
e Osobni viaky Praha — Mélnik:
o Zakladniinterval 120/120 minut.
o Stavajici vozba vratnymi soupravami s lokomotivou nebo motorovym vozem a vozem fidicim.

Dlouhodoby vyhled
e Provozni koncept

o Osobni vlaky Lysa nad Labem — Usti nad Labem
213



e Zakladniinterval: 60/120 minut.

e Zakladni taktovy model: Lysa nad Labem — MéInik X:00 — Usti nad Labem X:00.
0 Sp&%né vlaky Praha — Vietaty — Mé&lnik (- Stéti — Ustin. L.)

e Zakladniinterval v Useku Praha — Mé&inik 30/30 minut.

e DosazZeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.

® Po pretrasovani rychlikll linky R20 po VRT Praha — Litoméfice, pfedpoklad prodlouZeni ¢asti
sp&inych viakd Praha — Mélnik dale do/z Stéti, p¥ipadné ve spolupraci s Usteckym krajem a? do/z

Usti nad Labem.

® Po realizaci Libeznické spojky navyseni rozsahu v Useku Praha — Mélnik na interval 15/30
(dosaZeni taktového uzlu Neratovice ve Spickach téZ v minutach 00/30).

— Konkrétni rozdéleni vykont mezi Os vlaky Lysa nad Labem — MéInik — Usti nad Labem a pdsmové spésné
vlaky Praha — Mélnik — Stéti — Usti nad Labem bude ovlivnéno vyslednym Fe$enim modernizaci trati
070 a 072 (pFipadné dalsich navaznych staveb) a dohodou s Usteckym krajem na ¢asovych polohdch a

rozsahu provozu na pfeshranic¢nim Gseku trati.

e Vozidla

— Spé&%né vlaky Praha — Neratovice — Mé&lInik (— Usti nad Labem):

o Nové elektrické dynamické jednotky vyuZivajici maximaini tratovou rychlost o kapacité odpovidajici
predpokladané vyhledové prepravni poptavce.

o Vpfipadé vedeni piimych vlakl (potafmo vozQ) a? do Usti nad Labem predpoklad
spojovani/rozpojovani jednotek v Zst. Mé&lnik.

— Osobni vlaky Lysa nad Labem — Mé&lInik — Usti nad Labem:

o Dvouvozové elektrické dynamické jednotky.

Trat 076 Mélnik — Mseno

o Rekreacni charakter provozu zajistovany vybranymi spoji v turisticky frekventovanych obdobich.

o Nasazeni stavajicich ¢i modernizovanych motorovych vozil nebo dvouvozovych jednotek nezavislé

trakce.

S pozdravem
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Ing. Pavel Winter

Zastupce reditele pro dopravni obsluZnost
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WA wMinisterstvo dopravy UAUAARAT

SUDOP Praha a.s.

Vazena pani

Ing. Andrea PliSkova

vedouci stfediska koncepce dopravy
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

Odpovéd k &. j. ze dne C. j./Sp. zn.ITyp Vytizuje/E-mail/Telefon Datum
205/21-113 MD-23508/2021-190/1 Ing. Vaclav Macek ;rahaz )1
23. éervna 2021 MD/23508/2021/190 vaclav.macek@mdcr.cz 3.07.20

+420 2251 31340

Véc: Stanovisko Ministerstva dopravy k vyhledovému rozsahu dalkové dopravy v uUseku
Lysa n.L. - Litoméfice

Véazena pani inZenyrko,
obdrzeli jsme Va$ dopis s Zadosti o poskytnuti informaci k vyhledovému rozsahu dalkové dopravy

v useku trati Lysa nad Labem — Mélnik — Litoméfice. Ktomuto dopisu uvadime nasledujici
odpovéd Ministerstva dopravy.

V uvedeném tratovém useku je Ministerstvo dopravy objednatelem linky dalkové dopravy R23
Kolin — Usti nad Labem. Sou&asny provozni koncept linky s taktem 120 minut pfedpokladame
zachovat i ve vyhledovém stavu, pficemz ve vzdaleném vyhledu muze dojit k jeho Upravam
v zavislosti na zménach navazujicich linek. Nadale vS8ak bude snahou objednatele nenavySovat
turnusovou potfebu vozidel a udrzet pfestupni vazby v uzlovych stanicich (pfedevSim v Koliné).
Délka vlakové soupravy véetné pfipadné posilové kapacity nepfesahne 120 metra.

Dotceny usek kfizi ve VSetatech linka R21, ktera bude ve vyhledovém stavu pfevedena mimo tuto
stanici v souladu se zaméry rozvoje infrastruktury v ose Praha — Mlada Boleslav.

Severni Casti feSené oblasti se dotkne zahajeni provozu na VRT Praha — Dresden, které do
Litoméfic pfivede dalkové vlaky linky R20 Praha — Litoméfice — Dé&cin. Vlaky této linky budou
vedeny v taktu 60 minut v pfepravni Spi€ce a v taktu 120 minut v pfepravnim sedle. V pfipadé
zbudovani Zalhostické spojky bude linka vedena celodenné v taktu 60 minut. Misto zastaveni
v Litoméficich se bude nachazet mimo feSeny uUsek v zastavce Litoméfice mésto. Okrajové
podminky konstrukce jizdniho fadu nejsou doposud stanoveny. Pro Vasi praci doporudujeme
pfevzit informace z pfisludné studie proveditelnosti.

Vazena pani inzenyrko, dékujeme za moznost spoluprace a v pfipadé potfeby jsme pfipraveni
poskytnout dalSi soucinnost.

S pozdravem
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